 VÝROČNÍ ZPRÁVA PŘEDSTAVENSTVA SVAZU DOPRAVY ČESKÉ REPUBLIKY

/Za celé volební období a zvláště období únor 2008 – 2009/

I. ÚVOD

· Nesmírně složité, nepoznané a velmi kruté období pro všechny obory dopravy od druhého čtvrtletí 2008 s těmito parametry:

1. Ještě I. čtvrtletí roku 2008 bylo doběhem skvělých 7-mi let růstu a dobrých výsledků všech oborů doprav snad jen mimo vodní dopravy – skoro všichni i ti neschopní a nesolidní úspěšní, tempo růstu HD za 7 let 40 %, poslední 3 roky skoro 20% - extrémně úspěšný export – především díky firmám se zahraniční účastí /2.200 firem s podílem na trhu průmyslu 50% a exportu 60%/

2. Od bubna pokles ekonomiky, tragický růst cen ropy /cena nafty až na 35 Kč za litr/ a navíc spekulativní a pro průmysl a dopravy tragické posilování české koruny až pod 23 Kč za EURO

3. S padajícím automobilovým průmyslem a jeho subdodavateli, s elektronickým, textilním a sklářským a dalšími odvětvími razantní poklesy všech oborů doprav v oblasti spedicí a nákladní dopravy – zvláště ve vazbě na exporty

4. Svaz průmyslu a dopravy od září upozorňoval vládu na přicházející dopady finanční a ekonomické krize, která byla jasná v závěru roku a vrcholí dnes a v brzké budoucnosti

5. Naše navrhovaná opatření byla projednávána pozdě – až na lednové TRIPARTITĚ /mimo nalití peněz do ČMRZB – podpora exportu  a snížení sociálního zabezpečení v rozpočtu na rok 2009

Naše priority:

· Uvolnění a neodůvodněné zdražování peněz bankami po několikerém poklesu sazeb ČNB – nefunkčnost mezibankovního trhu

· Nutnost zavedení zrychlených odpisů, snížení sazeb sociálního a zrychlení vratek DPH – pro podporu cash flow firem a zaměstnanosti

· Podpora mobility občanů – podpora dopravní obslužnosti

· Kofinancování evropských fondů – bez omezení a priorit

· Státní veřejné zakázky – dopravní infrastruktura, zateplování budov

· Flexibilnější zákoník práce

· Podpora vzdělávání a školení

· Úprava insolvenčního zákona

· Dle postupu EU – rovněž šrotovné či podobná opaření

Hlavní zásada  každý si musí pomoci sám – kdo provedl opatření restrukturalizační, nákladová, personální a další v druhé polovině loňského roku – má šanci přežít – budou firmy, které při dobrém rozložení rizik svého podnikání – vyjdou výrazně posíleny!!

6. Zase došlo k výměně na postě ministra dopravy – za podnikatele a kolegu ALEŠE ŘEBÍČKA přišel politik a úspěšný hejtman PETR BENDL a s ním samozřejmě změny zatím na postech náměstků /ŠKVÁRA, ŽÁK, SLAMEČKA a určitě řada dalších personálních změn – bude-li komunikace s námi a lepší výkon státní zprávy – tak to bude dobře – jinak to byla zbytečná politická hra

7. Byl to typický a nedůstojný rok negativních chování k vodní dopravě jak k výstavbě jezů, tak především pro oblast zabezpečení provozních podmínek – extrémismus zelených včele s předsedou BURSÍKEM byl nezodpovědný a z pozice koalice a opozice nedůstojný ve výmluvách na malou, nevýznamnou a neúspěšnou stranu – závěr oprávněné žaloby na stát z řad našich podnikatelů

8. Lobisticky obrovský kus práce v oblasti příprav, zpracování a projednání zákona o veřejných službách v přepravě cestujících

9. Mimořádný úspěch lobování v Bruselu pro zajištění notifikace programů pro obnovu vozového parku osobní železniční , příměstské autobusové a MHD

10. Zahájeno české předsednictví a šance ukázat své schopnosti a případně prosadit některá rozumná opatření – obrovské množství akcí spolu s vládou, ale i samostatně - poděkování za finanční podporu firmám pro náš svaz

11. Zase jsme nevyhlásili datum vstupu do EUROZÓNY – prosincové zasedání vlády bylo nezodpovědné – byla to jasná a zásadně možná volba rychlého rozhodnutí /všechna kritéria jsme plnili!/

12. Jednotlivé další naše obory dopravy /mimo výše uvedenou vodní dopravu/ zvláště v druhém pololetí prožívaly svoje traumatické boje a momenty o přežití :

· Silniční doprava – cena nafty, zdrcující pevné euro, sliby slev mýtného a hlavně zelený extrémismus s pátečními zákazy jízd, ale i složitost po krajských volbách – všude nová vedení, hledání kontaktů a uplatnění našich lidí v komisích – silniční doprava je jediný obor, který má krizi přímo v zákoně – je na ministrovi dopravy zda to využije a tím udělá po prve skoro po 20ti letech pořádek v tomto oboru

· Železniční doprava – dokončování náročného programu restrukturalizace a převody majetku a lidí do ČD CARGA. SŽDC a dalších institucí – vytvořen vážným problém dopadů více než 3 miliard pro dopravní obslužnost v jednání s kraji pro letošní rok

· Letecká doprava rovněž pocítila dopady cen pohonných hmot, eura, ale i krize z poklesu zakázek a cestujících a podobná situace byla a je ve všech našich 7 či 8 zbývajících oborech dopravy

13. Poděkování za solidní přístup všem odborových svazů k orientaci ne na nesolidní mzdové požadavky – ale pochopení pro udržení pracovních míst ve většině našich oborů a jejich firem v době nejvážnější finanční a hospodářské krize– VKS podepsány – děkuji

14. Poděkování odstupujícím členům statutárních orgánů – pánům BAZALOVI, WASERBAUEROVI, ČERNÉMU a POLÁKOVI – oficiální poděkování na prvním zasedání nových statutárních orgánů v sídle svazu

II. ORGANIZAČNÍ, VÝKONNÁ A LOBISTICKÁ ČINNOST

1. Definitivně stabilizovaná a profesionální práce sekretariátu s dokončením úprav – opětovně poděkování za skvělou práci výkonnému řediteli PETRU KAŠÍKOVI

2. Řada mimořádných lobistických úspěchů vedení SD ČR včele s prezidentem a výkonným ředitelem v oblastech:

· Veřejné dopravy /zákon, obnova vozového parku/

· Podpora logistiky z veřejných zdrojů a kombinované dopravy /100 mil. Kč ve SR 2009/

· Desítky akcí a aktiv pro podporu vodní dopravy

· Mezinárodní a národní akce, semináře, doprovody vládních činitelů a desítky dalších akcí

3. Mimořádně úspěšná podnikatelská mise do ŠPANĚLSKA A PORTUGALSKA – infrastruktura, firmy

4. Mimořádné posílení SD ČR příchodem SŽDC a jejich osobností do  vedení

III. STRATEGICKÉ PROBLÉMY V DOPRAVĚ A DOPRAVNÍ INFRASTRUKTUŘE

A                 BUDOVÁNÍ DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

· Před, v době i po skončení krize zásadní věc pro budoucnost země

· Poslední dva roky – konečně nárůst prostředků až na cca 90 mil. Kč a větší viditelnost výsledků v silniční či železniční síti

· Ale nepřehánějme optimismus – tragédií je vodní doprava – a nebudování jezů, problémy jsou s údržbou silnic 2. a 3. třídy, regionálních tratí a raději všichni cudně mlčíme o stavech železničních a silničním mostů

· Stále je toho obrovské množství před námi a :

1. Šance na větší objemy peněz včetně peněz EU po letech 2010 – 2013 bude mizivá

2. Je sice krize, ale pomine-li alespoň částečně  -  prodejme ČSA, Letiště Praha, Českou poštu, možná podíl v ČD CARGO či ČD OSOBÍ DOPRAVA/

3. NEMÁME EURO -  tak možná proděláme miliardy ze spekulací kolem koruny – nezdravé posílení tu již bylo

4. A stále čekáme na schopnou politickou reprezentaci, která bude mít větší odvahu zapojit v oblasti dopravní infrastruktury – PPP projekty

5. Je krize, tak pro budování dopravní infrastruktury – pomožme dohodě rozumných zástupců koalice a i opozice a schvalme zákon o liniových stavbách – kdy jindy?

B               PODPORA VEŘEJNÉ DOPRAVY

· Stovky hodin nás stály práce na přípravě, projednávání, zpracování a připomínkování Zákona o veřejných službách v přepravě cestujících

· Zase jsou noví lidé odpovědní za tento zákon na MD – náměstek ŠKVÁRA

· Evropský parlament notifikoval Nařízení 1191 a jeho komplexní účinnost pro nás je od 3. prosince 2009 s možností deseti let přechodných opatření – teď čekáme na výzvu k řešení našich připomínek

· Naše zásadní priority se nemění:

1. Jasná a precizní finanční pravidla pro solidní vztah  -  stát, kraj a dopravce – včetně délek platnosti smluv a vzájemné vymahatelnosti závazků

2. Stanovení minimálních standardů v oblastech techniky, technologie, odbavování, ekologie či vazby k tělesně postiženým spoluobčanům

3. Konečně po prve uvedení principů a funkčnosti IDS

4. Jasná pravidla pro možnost odbavovacích standardů – pomocí národní odbavovací karty

· určitě bude sílit náš tlak na udržení principů podpory obnovy vozového parku železničních osobních vozidel a vozidel příměstské a městské autobusové dopravy – je krize – bylo by rozumné prostředky navýšit – výrobci jsou zpravidla na našem území!! – to není protekcionismus – to je fakt

C. PODPORA LOGISTIKY A KOMBINOVANÉ DOPRAVY – OPERAČNÍ PROGRAMY - DOPRAVA

· Skvělý úspěch v lobingu – získání ve SR 2009 – 100 mil. Kč na podporu kombinované dopravy – máme jasno co chceme, máme komisi, chceme čerpat – ale úředníci jsou pomalí či dokonce liknaví tyto procesy urychlit

· Oba podprogramy jak.

1. Výstavba nových a rozšíření a modernizace stávajících překladišť

2. tak i druhý – inovační technologie v zavádění nových linek KD jsou ze strany našich členů připraveni čerpat

· Na schůzce 22. 1 opětovně naše reprezentace vyjádřila obavu, že pokud výzva pro podporu KD č. 227530 nebude vypsána v průběhu měsíce února 2009 bude velmi těžké program naplnit

· V operačním programu DOPRAVA – prioritní osa 6, oblast podpory 6. 1. – podpora revitalizace železničních vleček – byla úspěšně realizována 1. výzva a čeká se na II. výzvu

· Závěrečný apel – výzva panu ministrovi dopravy či jeho odpovědným náměstkům – prioritně dořešit a zefektivnit  tento systém podpor včetně možných personálních změn na MD

D. FUNGOVÁNÍ ČI DEFINITIVNÍ ZLIKVIDOVÁNÍ VODNÍ DOPRAVY

· Tak jako v loni i letos se ptám po Hamletovsku – „být či nebýt“ – pro vodní dopravu v Čechách

· Již se mi ani nechce připomínat ty stovky hodin strávených členy sekce, výkonným ředitelem či mnou při jednáních od Bruselu, vlády, poslanecké sněmovny a senátu, ministerstev a dalších institucí – závěr – díky samolibosti Bursíka a jeho několika zelených extrémistů – nebudujeme jezy na Labi a  stát nevytváří odpovídající plavební podmínky – výsledek – živořící dopravní obor s loďmi v zahraniční a oprávněně podané žaloby našich podnikatelů na finanční náhrady

· Ptáme se jako reprezentanti podnikatelů a sociální partneři  VLÁDNÍ TRIPARTITY – budeme budovat jezy na Labi a podporovat vodní dopravu ve vytvoření odpovídajících plavebních podmínek – nebo ji definitivně zlikvidujeme a stát po dohodě se sociálními partnery zaplatí likvidační programy

· Otázka na závěr – pro budoucnost země je určitě lepší zbavit se několika extrémistů ve vládě a pro tento obor pomocí poslanecké sněmovny vytvořit dohodu mezi zbytkem koalice a opozicí pro záchranu tohoto historického oboru dopravy

E.                     SPOLUPRÁCE S OSTATNÍMI SVAZY A ORGANIZACEMI

· Spolupráce se SP ČR velmi dobrá, tandem MÍL a HANÁK se mimořádně osvědčil od počátku krize do dnešních dnů, solidní je dohoda o členských příspěvcích

· Dobrá spolupráce je na úrovni vlády, ministerstev /MD čeká konsolidace personálních změn/, poslanci i v rámci VLÁDNÍ TRIPARTITY

· Dobrá je spolupráce zahraniční se slovenským, saským svazem i HK RAKOUSKA

· Velmi dobrá spolupráce byla i s ostatními svazy , sdruženími a asociacemi – ČESMADEM BOHEMIA, HK ČR – hlavně v krizových a složitých obdobích

· Mimořádně dobré postavení máme v Bruselu při jednání s europoslanci, DG TRENEM, BUSNESSEUROPE a dalšími

· Velmi solidní spolupráce byla s partnerskými odborovými svazy v dopravě

IV. ZÁVĚR

Strategické cíle pro nové orgány SD ČR jsou následující:

· Razantně tlačit na podporu podnikatelů v rámci krizových opatření – priority jsou stále neměnné /dopravní infrastruktura, dopravní obslužnost, daňové věci, vše co může pomoci vylepšit cash flow a rozumné udržení pracovních míst

· Racionální vyjednání zákona o veřejných službách s našimi prioritami

· Racionální dořešení problémů ve vodní dopravě

· Racionální čerpání EU fondů a podpora kombinované dopravy a logistiky

· Razantní ochrana zájmů a postavení našich firem ve všech oborech dopravy a dopravní infrastruktury

· Poděkování za spolupráci všem přítomným – těžká doby, ale šance pro schopné a progresivní

V Prostějově dne 2. března 2009                                     Ing. JAROSLAV HANÁK

                                                                                           Prezident Svazu dopravy ČR

