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Napsali pred padesati
lety...

1I. vystava ceskoslovenského
strojirenstvi v Brne

Kazd4d vystava ma svou
pritazlivost, sviij  pavab.
Ukazuje vysledky pracovniho
usili spousty mozkd a rukou,
je oslavou davtipu a do-
vednosti  lidi. Tém, ktefi
pracuji ve vyvoji, je jakousi
chvilkou oddechu a
prehlidkou dosazeného stup-
né¢ sledovaného pokroku,
prilezitosti k mnohym setka-
nim s vyzkumniky piibuz-
nych nebo jinych obort, a
vede casto ke zrodu novych
myslenek, novych vyhledu,
novych konstrukei, k dalsim
krac¢kdm pfi zuslechtovani a
zdokonalovani  technickych
prostiedkd, jimiz se ¢lovék
snazi usnadnit si praci a
udélat zivot lepSim. A tém,
ktefi na svych pracovistich
vdilnach  davaji ~ hmoté
potfebny tvar a funkci, aby
vyuzitim a pfeménou energie
pfirodnich  zdroji slouzila
lidstvu, je vystava pySnou
pfehlidkou  zrucnosti a
poctivosti a zaroven kiizovat-
kou cest, jimiz se technicky
pokrok zakonité ubira
k novym horizontim,
zanimiz tuSime  plnéjsi,

Pravé takova je vystava
v Brné. Je to radostna a hrda
ptehlidka pfekvapivych
vysledkii spoleéného snazeni
techniki a délnikd, doklad
neznicitelné tvurci schopnosti
mozkt i1 rukou naSich lidi,
ktefi se nelekaji prekazek a
potizi, a jdou neochvéjné
za tim, co sméfuje ke zvyseni
zivotni Grovné vSech
pracujicich, co dokazuje celé-
mu svétu, jaké bohatstvi je

vnasSich lidech. Dokongeni
na strané 2.

Vitejte na palubé!

Vazeni pratelé, rad bych vas neotfelym zplsobem pfivital na palubé naseho GFIbusu.
Problém je v tom, Ze oficialni ivodniky se neustale opakuji a vymyslet néco nového je
prakticky nemozné. Nicméné jiz samotny fakt, ze jste si nasli ¢as tésné pred koncem
roku, v dobég, kterou vétSina lidi travi v izkém rodinném kruhu ¢i s prateli, je pro mé
znamenim, ze dne$ni vylet slibuje neotely zazitek. Jen si to pfedstavte — pojedeme
autobusem Skoda 706 RTO z roku 1969 po dalnici, které je teprve par dni a po které
vétSina z vas (ne-li vSichni) jesté nikdy nejela. A k tomu navrch takové to lehké mrazeni
v zadech — co kdyby se cestou néco porouchalo?! Vzpominam si, Ze jsem jako dité byl
zcela u vytrzeni, kdyz jsme na Skolnim vyleté mezi Lipnikem nad Bec¢vou a Hranicemi
na Moravé méli na naSem autobusu defekt nebo jak jsme jeli z tehdejsi Jugoslavie v
noci autobusem bez svétel, kdyz selhalo dobijeni. Dnes to vidim jiz zcela jinak, daleko
nadech dobrodruzstvi pfenechavam tedy vam a sam budu doufat, Ze nas ,,dédecek
autobus® nas tam i zpét odveze bez zavad. Kdyby pfece ne, odpust'te mu to! Je posledni
svého druhu v okrese Hradec Kralové a tak ma na drobné vrtochy jisté narok. Nakonec,
vzali jste si piece na cestu néjakou tu lahvicku na zahtati, nebo ne?

Ptijemnou cestu, neotfely zazitek a vSechno nejlepsi do Nového roku vam pfeje vas

Martin Riha

GFlbus a jeho cesta k nam

Mnoho z vas se me pta, jak se vlastn€ ptihodilo, ze firma PB Com, spol. s r.0. vlastni
autobus Skoda 706 RTO v barvach Maltské softwarové spole¢nosti GFI. Odpovéd’ na
Cast této otazky je snadnd, PB Com, spol. s r.0. totiz zastupuje firmu GFI na ¢eském a
slovenském trhu. Druha &ast otazky, totiz pro¢ pravé autobus Skoda 706 RTO, je
komplikovangjsi, nicméné ne nepochopitelnd. Dokonéeni na strané 3.
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Po osobnich automobilech upoutala zajem nas i ostatnich
navstévnik vystavena vozidla hromadné dopravy: autobusy
a autokary.

Byly zde autobusy Skoda 706 RO se 3esti-valcovym,
naftovym, komirkovym motorem obsahu 11.781 ccm,
o vykonu 135 k. Dovolené zatizeni ¢ini 5300 kg. Byl zde
vystaven méstsky autobus se 36 sedadly kromé sedadla pro
fidi¢e a s mistem pro stojici, a dale dalkovy autobus o 35 + 1
sedadle. Rozdil spoiva v usporadani sedadel ve vnitini
vybavé. U obou je maximalni rychlost 68km/h, s moznosti
zvySeni na 86km/h.

Stredem zajmu byl luxusni zajezdovy autokar Karosa-RTO.
Svym celkovym feSenim se plné¢ vyrovna nejpiednéjsim
zahrani¢nim konstrukcim. Na vnitini vybavé jako na vnéjsim
vzhledu i barvach jsou patrny vysledky spoluprace karosare
s architektem — stylistou, spojeni ucelu problémy estetickymi.
Tato spoluprace musi nutné byt piinosem karosaistvi viibec a
jeji vysledky, znamé dosud jen v cizing, se u nas projevuji po
prvé.

Vyhled z autokaru je zvétSen pruhlednymi oblinami
stiechy, ktera je opatiena dvéma sefiditelnymi, zasklenymi
vétracimi dily, pro ventilaci talkovou i odsavaci. Stropni dily
je mozno zvednout bud’ celé nebo jen naklonit vpied ¢i vzad.
Horni ¢ast bocnich oken je vyklopna. Stejnych vétracich
elementtl bylo pouzito také u autobusu Liaz. Sedadla autokaru
maji opéradla pro hlavu, ale usakovy tvar je experty pokladan
za vyhodnéjsi. Sedadla jsou po stisknuti tlacitka sklopna do 4
poloh se samo¢innym vracenim. Calounéni je myci, vesmés
zPVC, okraje jsou z kozenky. Autokar ma 35 sedadel pro
cestujici. Vlevém boku karoserie dole je skiin
pro akumulatory, sani vzduchu a zafizeni pro naftové topeni,
kterymi lze wvnitiek vyhiat pred prichodem cestujicich.

V pravé boéni skiini je nafadi a Usti hrdla nadrze na 150 1
nafty. Zalozni kolo je ukryto ve skiini v zadi karoserie. Je
upevnéno na rameni, které se pooto¢i a pak pneumaticky
sklopi kolo k zemi. Pro zavazadla je pocitano s mistem
v ,,zahradce* na stiese, pod plachtou, nebo se zavazadlovym,
specialnim piivésem. Barevné byl tento moderné feSeny
autokar sladén velmi zdarile, ve dvou odstinech Sedohnédé.
Lesklé hlinikové listy mély zelené vlozky z PVC. Vnitiek byl
v odstinech zelené a Brite, lemovky cervené, panely stén
z hladkého Resopanu. Pro ru¢ni zavazadla jsou nad okny
odkladaci ramy, vypletené silonovymi pasky. Mimo to je
vzadu na kazdém opeéradle sklopna sitka a popelnicek. Mezi
okny jsou oto¢né zrcatka pro cestujici. Rozhlasové zatizeni je
fizeno ze sedadla privodce. Rozmérové rusi celkovy
uhlazeny styl autokaru a je nesnadné k vestavéni. Motor
Skoda 706 RTO je umistén vpredu, ma piimy vstiik nafty,
obsah 11.781 ccm byl zachovan, blok valct je vsak z lehké
slitiny, vykon zvySen na 170 k. Viz dosahuje rychlosti
90km/h.

Nedostatky prototypu spatfuje-me v tom, Ze
zaskleni by bylo — : —_
tfeba feSit deter-
malnim sklem a
dale vtom, Ze vuz
dosud nema
servorizeni. Cha-
peme, zZe nelze
udélat vSe na-
jednou.

(Svet Motorui, 234 (20),
rocnik X, 27. zdri
1956, redakcné
zkrdceno)
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Historie autobusu Skoda 706 RTO

Od 1. ledna 1958 byla v Karose zahajena sériova vyroba
autobusti na podvozcich Skoda 706 RTO. Tyto autobusy
byly velice populdrni, konstrukce karoserie méla v té dobé
svétové parametry. Rovnéz jako ptedchozi typ se
i autobusy RTO vyznacovaly vysokou zivotnosti a levnym
provozem. Podle uspotfadani a piemisténi dvefi a Gipravou
vnitini vybavy se vyrabé€ly jednotlivé typy pro dalkové,
linkové a méstské vyuziti, piipadné i v provedeni podle
pfani zakaznikG. Vyrobilo se celkem 14969 téchto
autobustl, z toho znaéna ¢ast produkce $la na export.

Linkovy autobus Skoda 706 RTO KAR

Autobus Skoda 706 RTO MEX pro méstskou prepravu

Specidlni servisni autobus Skoda 706 RTO pro PZO Motokov Praha

GFlbus a jeho cesta k nam
Dokonceni ze strany 1

Ve firmé¢ PB Com, spol. s r.o. mam kromé spousty
jinych véci na starosti také marketing. Ti z vas, ktefi me jiz
delsi dobu znaji, maji v tomto okamziku jasno — moje
hobby spocivajici v automobilovych veteranech zde naslo
prilezitost k realizaci projektu, ktery by pro soukromou
osobu byl naprosto nedostupny. A tak po dlouhé peripetii
nakonec vlastnime firemni autobus, ktery slouzi nejen
propagaci firmy na riznych oficialnich akcich (napft. jako
stanek na vystavé INVEX 2006) 1 pii neoficialnich
prilezitostech, ale také k dobro¢innym uceliim a pro radost
détem. Tim také zistal zachovan jeho piavodni ucel,
respektive ucel, kterém slouzil nejdelsi c¢ast svého
autobusového zivota. Po vyfazeni z podnikového fondu
Zavodl vitézného Ttnora, kde vozil pravdépodobné
predev§im rekreanty tehdejSi organizace ROH (pozn.
pro mladsi c¢tenafe — ROH - organizace Revoluéniho
odborového hnuti), byl z vlastnich prostfedkd zakoupen
tfemi nadSenci, ¢leny TJ Sokol MalSovice, pro potieby této
sportovni organizace. Vice nez dvacet let pak slouzil
v zeleno-bilé kombinaci a vozil pfevazné mladé fotbalisty
z MalSovic na utkani do blizkych i vzdalengjsich cilt ¢imz
se stal naprosto neodmyslitelnym maskotem, ktery uz
zdalky ohlasoval pfijezd MalSovickych. Béhem téch let
vozil nekolik generaci sportovctl, ktefi na néj ve svych
historkach radi vzpominaji, stejné jako na fidice Antonina
Bramboru, jednoho ze tii nadsencti, ktefi autobus pro klub
puvodné zakoupili.

Béhem let provozu v malSovickém Sokole doslo
na autobusu k mnoha Upravam a opravam, jejichz cilem
bylo vzdy udrzet autobus v provozuschopném stavu
za finan¢nich podminek, které nikdy nebyly pfili§ ptiznivé.
Na novy nebylo, a tak nezbyvalo nez investovat spoustu
hodin prace do oprav, které casto probihaly prakticky
v polnich podminkach. Jednou z takovych oprav byla
mimo jiné vyména motoru piimo na hfisti v MalSovicich
(motor vazi 800kg) nebo piestrojeni do jiné karoserie
po tom, co se zjistilo, ze pivodni ram autobusu je praskly.
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Autobus jsme tedy po zhruba ¢tyfmési¢nim pfemlouvani
pfevzali v bieznu tohoto roku od TJ Sokol MalSovice
ve stavu, ktery by byl mezi veteranisty oznacen jako
dobové tUpravy. Tyto jsme pii pozdési renovaci
respektovali, a to vysvétluje osazeni linkové karoserie
sedadly z typu LUX ¢&i novéjsi napravy RABA a licenéni
karoserii JELCZ. Podobné tupravy nebyly v tehdejSim
Ceskoslovensku vibec neobvyklé, dochazelo k nim pii
generalnich opravach zcela bézné. Nasim cilem bylo
pokud mozno zachovat ptivodni stav autobusu tak, jak
prevaznou dobu jezdil. K tomu pfispél mimo jiné i nas
designér Ing. Jifi Petiek, autor grafického navrhu
maximalné respektujiciho pivodni dobovy vzhled a ladné
ktivky karoserie.

Renovace GFIbusu do dnesni podoby trvala nékolik
mesict, postupné doladovani po oficidlni premiéfe na
vyleté do Police nad Metuji dne 13. 8. 2006 trva dodnes a
dle doposud shromazdénych poznatkii se pravdépodobné
bude jednat o nikdy nekonéici praci. Dilezité ovsem je, ze
autobus zije dal, zistal v Hradci Kralové a kromé
propagace znacky GFI a firmy PB Com, spol. s r.0. muze
délat radost détem i dospélym.

Dulezité kontakty

PB Com, spol. s r.o.
Kydlinovské 161
50002 Hradec Kralové
www.pbcom.cz
495217143
603229866

GFI Ceska republika a Slovensko
www.gfi.cz
495217403
604577777

Odkazy

GFlbus
www.gfibus.cz

RTO klub
www.rto-bus.cz

Karosa (dnes Irisbus lveco)
www.karosa.cz

VsSe o autobusové dopravé
www.busportal.cz

Reditelstvi silnic a dalnic
www.rsd.cz

Vse o dalnicich a jejich historii
www.dalnice.com

Vse o elektronickém mytném systému
www.premid.cz

O GFI

GF1I je predni svétovy vyvojar feseni pro oblast sitové bezpecnosti, kontroly obsahu a messagingu. Spole¢nost GFI je diky
uznavanym technologiim, agresivni cenové politice a silnému zamétfeni na malé a stfedni podnikani schopna uspokojit potieby
spole¢nosti po celém svété. Spoleénost GFI byla zaloZena v roce 1992, ma poboc¢ky na Malte, v Londyné, Raleighu,
Hongkongu, Hamburku, Ceské republice a na Kypru. Tyto pobo&ky se staraji o vice nez 300 000 instalaci. GFI je spole¢nost

zaméfend na prodej pres prodejni kanal s vice nez 10 000 partnery.

GFI ma mimo jiné postaveni Microsoft Gold Certified Partner a je ¢lenem fady programuti spole¢nosti Microsoft s
limitovanym c¢lenstvim, napiiklad programu Exchange Server JDP. Microsoft ocenil spole¢nost GFI cenou ,,Winning on

Windows* a ,,Microsoft Fusion®.



