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jednoznacny signal o vstupu firmy na tuzemsky trh
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Krysztof Olszewsky

Solaris Bus & Coach a.s. je rodinny pod-
nik se sidlem v Bolechowé u Poznané. Vyra-
bi moderni autobusy méstské, meziméstské,
turistické, trolejbusy, a také specidlni auto-
busy.

VSechny produkty Solaris Bus & Coach
spliiuji nejvy$si standardy kvallity. Tato
vozidla jsou vyrobena z uslechtilé nerezové
oceli a jsou vybavena provoznimi jednot-
kami a komponenty nejlepSich evropskych
vyrobcil.

Pfi konstrukci a vyrobé téchto autobust
mysli firma stejné na jejich pfisSti majitele,
cestujici 1 fidice. Jejim cilem je uspokoje-

ni vSech téchto skupin odbérateli na stejné

vysoké urovni.

Prioritami jsou:

* bezpecnost silni¢niho provozu a pocit
bezpecnosti cestujicich

* dlouha Zivotnost konstrukce

* nejvyssi kvalita pouzitych komponen-
tu a jejich dostupnost na trhu

* komfort a jednoduchost pouzitych
feSeni

* konecna cena

* design vozidel

Vysledkem veskerého snazeni jsou auto-
busy pritazlivé svou svézi, novou linii, vyza-
fujici teplo a radost z tvorby.

Dlouhodobym cilem firmy je dosaZeni
trvalého umisténi na evropském trhu. Jiz
ted jsou tyto vyrobky pfitomny v mnoha
zemich Evropy. ,,Chceme dokazat, Ze rodin-
né podniky, zvlasté v dobé globalizace, diky
kratkym cestim rozhodovani, rychlému
prizptisobeni se pozadavkim trhu, inovac-
nimu mySleni a prehlednym strukturdm,
maji velké Sance na uspéch. Véfime, Ze hos-
podarstvi, obdobné jako pfiroda, potiebu-

je raznorodost, aby se mohlo rozvijet a je

v ném misto jak pro velké koncerny, tak
i pro malé a stfedni podniky,” argumentuji
pracovnici firmy Solaris Bus

SOLARIS

V poradi prvni Evropskd vystava autobusii
a autobusové dopravy COACH PROGRESS
skoncila a s jakymi pocity se rozchdzeli
icastnici vystavy, bychom vds rddi sezndmi-
li v tomto cisle vystavniho zpravodaje. Roz-
hovory pripravila nase redakce piimo na
vystavisti v priitbéhu druhého a tretiho dne.
Ndzorum vystavovatelii je vénovand prevdz-
nd cdst obsahu tohoto cisla. Jiz nyni je moZ-
no hodnotit lispésnost vystavy nejen z pohle-
du vystavovateli, ale i organizdtora vystavy
firmy EUROPRODEX CZ Lucie Zborov-
ské. DiileZité je, Ze se podarilo témeér usku-
tecnit veskeré zamery. Vystava méla smysl,
atmosféru a naplnila ocekdvdni organizdto-
rit. Cilem bylo vytvorit prostredi pro klidnd
konstruktivni jedndni, setkdni téch pravych
lidi na sprdavném misté. To se podarilo!
Atmosféra v hale cislo ¢tyri byla bdjecnd.
Bylo potésujici pozorovat jak »konkurenti«
ze vSech koutit Evropy najednou nasli spo-
lecny jazyk a co je spojovalo? Prece ldska
k autobusiim — nasli spolecnou rec. Ndrodni
hrdost a prislusnost ke své znacce zde byla
citit na kaZdém kroku, s velkym nadSenim
predvddeéli vsichni veSkeré dokonalosti
svych vyrobki. Vedle znacek zvucnych jmen
Jjako treba Mercedes, Volvo, Scania, Bova,
Berkhof, Beulas, VW se objevila expozice
polské firmy Solaris, kterd velmi intenziv-
né zacind pronikat na cCesky trh. Do detai-
It esteticky zpracovany autobus i perfekiné
pripravené technické a propagacni mate-
ridly, vyborné pripravend, srozumitelnd
a jasné cilend tiskovd konference upoutala
pritomné novindre a dopravce. Za zminku
urcité stoji predstaveni firmy PRE — OS ze
Slovenska, poprvé ukdzala své autobusy
v Ceské Republice a byl o né skutecny
zdjem. Pevné vérime Ze se brzy na nasich
silnicich objevi nizkopodlaZni autobusy
s ekologickym pohonem firmy TEDOM,
kterd predstavila sviij autobus v ndpadi-

Zvitezila opravdova laska
k autobusum

Lucie Zborovskd
majitelka firmy
Europrodex — UAE

Ing.Mubarak Hussain
Business Director
Europrodex — UAE

té expozici. Velkd konkurence také byla
v zastoupeni malych autobusii a minibusi
firem Turancar — Isuzu, Ceatano, RoSero,
Mave, Ros — VW, KHMC z Opavy. Bylo az
neuvéritelné, jak velky zdjem byl o expozici
historickych autobusii, kterym dominoval
hasicsky autobus SODOMKA z roku 1928.
Srdce se urcité rozbusilo kaZdému, kdo jen
trochu autobusum rozumi pii pohledu na
prekrdsné autobusy Skoda RO, RTO a Karo-
sa SD z Vysokého Myta. O tom Ze, vystava
byla tispésnd, svédci to, Ze jiZ nyni, nékolik
tydnii po vystave, se hldsi prvni vystavovate-
é na dalsi rocnik vystavy, ktery se uskutecni
v Fijnu pristiho roku. Prdce organizdtora
vystavy nekonci. Pripravuji se reportdZe
z vyrobnich provozii jednotlivych vyrobcii
a opravdrenskych zdvodii. Vystavni zpravo-
daj bude vychdzet po cely rok aZ do dalsi
vystavy a bude informovat o vSech novin-
kdch.
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Solaris Bus & Coach — historie firmy

Zacatkem  exi-
stence firmy Solaris
Bus & Coach je rok
1994 kdy vytvoril
jeji  zakladatel a
pfedseda  predsta-
venstva  Krzysztof
Olszewsky obchodni
zastoupeni Neoplan
Polska spol s r.o0. se
100% podilem ro-
diny Olszewskych.
Cilem  zastoupeni
je prodej nizkopod-
laznich méstskych
autobustt na pol-
ském trhu.

Vitézstvi v so-
utéZi na dodavku
autobusi pro mésto
Poznarn rozhodlo
o pfistich osudech
firmy.  Vysledkem
je rozhodnuti o vy-
tvofeni tovarny auto-

busi v Bolechowé u Poznané.
Na jafe 1996 je zahdjena Cinnost
tovarny, spolecnost méni profil
a stava se vyrobcem modernich
méstskych autobusti.

UZ po kratké dobé se firma
stava tuzemskym lidrem v pro-
deji méstskych autobust. Uspéch
produktu je vysledkem investic
do podniku. V Bolechow¢ vzni-
ka Technicka kancelar, a ve Vel-
kopolské Srodé oddéleni vyroby
skelettl. Trochu pozdéji je celek
doplnén karosarnou, konecnou
Upravnou a oddélenim proto-
typu.

DalSim predélem v historii
spolecnosti je rok 1999. V odpo-
védi na potieby trhu a oekavani
zdkaznikdl firma uvadi na trh
novy nizkopodlazni méstsky au-
tobus Urbino 12. To je okamzik
zrozeni znacky Solaris. Tento
vyrobek rychle ovladl tuzemsky
trh, a uZ o rok pozdéji se objevu-

je v exportnim prodeji. Solaris
Urbino 12 zapocal historii ro-
diny autobusi, jejichZ symbolem
je charakteristicky jezevcik.

Milnikem v osudech spolec-
nosti se stal den 1. zafi 2001.
V tomto dni firma zménila
nazev na Solaris Bus & Coach
spol. s 1. 0. Soucasné Krzysztof
Olszewski odkoupil 30% podilt
v podniku nachézejici se rok
v rukou Neoplanu.

DalsSim meznikem se stal
1. c¢ervenec 2005. Od tohoto
data se Solaris Bus & Coach
transformoval na akciovou
spolecnost.

Solaris Bus & Coach je dy-
namickd firma, rychle reagujici
na potieby zdkaznikti a trhu.
Kolektiv  konstruktéri Solaris
Bus & Coach nepfetrzité pra-

cuje na tvorbé novych modelt
a zdokonalovani stdvajicich.
Vysledkem této prace je rodina
nizkopodlaZnich méstskych
autobustt  Urbino, trolejbust
Solaris Trollino, fada turisti-
ckych autobusti Vacanza 12
a 13, nizkopodlazni autobus

Solaris Urbino Low Entry
a autobus pohdnény plynem So-
laris Urbino CNG.

Solaris zaznamel uspéchy doma i v zahranici

o Vv /.

V roce 2004 firma posilila svoji pozici lidra
na polském trhu nizkopodlaznich méstskych
autobusi a ziskala aZ 50% trhu. Minuly rok
charakterizuji hlavné tspéchy spolecnosti
v exportnim prodeji, ktery v roce 2004 vzros-
tl 0 117% v porovnani s rokem 2003. V roce
2004 spolecnost zaznamenala vice neZ trojna-
sobny narust zisku.

Zvlastni uspéch na evropskych trzich mé
cela rodina méstskych autobust Solaris Urbino
a trolejbust Solaris Trollino. Tato vozidla naj-
dete jiz dnes na trzich: Rakouska, Ceské repub-
liky, Estonska, Francie, Litvy, LotySska, Malty,
Némecka, Polska, Rumunska, Slovenska, Svy-
carska, Svédska, Madarska, Itilie.

K nejvyznamnéjSim uddlostem roku 2004
patii nesporné vitézstvi v nejv&tSim evrop-
ském tendru v oboru na dodavku 130 18-me-
trovych autobust pro Berlinsky zavod méstské
dopravy (BVG) s moznosti dalsich 130 kust v
nésledujicich dvou letech. Vitézstvi v této sou-

tézi zaradilo automaticky spolecnost mezi neju-
znavanéjsi evropské vyrobce autobusu. Jiz ted se
stal Solaris Bus & Coach, se skoro 200 autobusy
dodanymi némeckym zakaznikiim a objedndvka-
mi na dalSich 445 vozidel, nejvétsSim mimonéme-
ckym dodavatelem autobust na tento trh. Celkovy
objem prodeje ve spolecnosti v roce 2004 ¢inil 489
vozidel, z toho 123 autobusti bylo prodéno tuzem-
skym zakaznikim, a 366 autobusi bylo exporto-
vano. V pribéhu minulého roku ziskala spolecnost
35 novych odbératelt a objednavky na 724 dalSich
vozidel. Podil exportu v celkové mnoZstevni struk-
tufe prodeje v Solaris Bus v roce 2004 vzrostl na
75% v porovnani s 61% v predchazejicim roce.
Nejvétsimi zakazniky v roce 2004 jsou: Néme-
cko (110 autobusti), Loty$sko (81 autobusit), Svy-
carsko (42 autobust), Ceskd republika (30 auto-
bust) a Litva (30 autobusti). Vysoké, paté misto
obsadila Italie, kterd v roce 2004 koupila celkem
26 autobusu a trolejbust znacky Solaris.
Spolecnost neustdle rozviji a zdokonaluje svoji

Prodej autobusii Solaris Bus & Coach v roce 2004, tuzemsky a export

paletu vyrobki. V roce 2004 byla zavedena do
vyroby III. generace nizkopodlaZnich méstskych
autobustt Solaris Urbino III a rovnéz se konala
premiéra uplné novych modeli: autobusu Solaris
Urbino Low Entry (nizkovstupovy) a autobusu s
plynovym pohonem Solaris Urbino CNG. Plany
prodeje ve spolecnosti v nejblizSich letech pred-
pokladaji vstup na bulharsky, srbsky, chorvatsky, a
také uzbecky a kaza$sky trh. Solaris Bus & Coach
v roce 2006 planuje prvni Gcast na burze.

Solaris Bus & Coach v Ceské republice

Ceska4 republika byla prvnim exportnim trhem
firmy Solaris Bus & Coach. V roce 2000 byl do
Ostravy exportovan Solaris Urbino 15. Od tohoto
momentu ¢esky trh je jednim z vyznamnéjSich ex-
portnich trhi firmy.

Do konce zafi roku 2005 dodala firma Solaris Bus
& Coach Ceskym odbératelim 95 autobust a trolej-
bust. Byl mezi nimi i prvni patnactimetrovy, nizko-
podlazni trolejbus na svété - Solaris Trollino 15.

Na aktudlni listné eskych zakaznikl se na-
chézeji:
Ceské Budéjovice — 3 kusy Solaris Urbino 12,
3 kusy Solaris Urbino 15;
Olomouc — 18 kust Solaris Urbino 12, 4 kusy
Solaris Urbino 18;
Opava — 5 kusu Solaris Urbino 12, 5 kust Sola-
ris Trollino 12;
Ostrava — 24 kust Solaris Urbino 12, 1 kus
Solaris Urbino LE, 8 kusu Solaris Trollino 12,
16 kust Solaris Trollino 15, 3 kusy Solaris Trol-
lino 15, 1 kus Solaris Trollino 18;
Plzen — 4 kusy Solaris Urbino 15.

Firma Solaris Bus & Coach a.s.

ma své zastoupeni v Ceské republice.
Akreditovanym zdstupcem je spolecnost:
SOLARIS CZECH spol. s r.o.
Lihovarskd 9/1335

716 10 Ostrava — Radwanice

Solaris Bus @ Coach, rozvoj exportu v letech 2001 - 2004

Solaris Urbino | Solaris Trollino | Solaris Vacanza | Celkem
Polsko 113 2 8 123
Export 280 84 2 366
Celkem 393 86 10 489

Rok 2001 2002 2003 2004
Objem

exportu 55 1 26 1 69 366
v kusech

Solaris Urbino 11l typu Low Entry
je nasi odpovédi na potreby
prepravcu meést a obci

Solaris Urbino Low Entry,
vystaveny ve stdnku na COACH PRORESS,

patii Méstskému dopravnimu podniku Polar Bus
v Umea (SVEDSKO).

Solaris Urbino III typu Low En-
try je nasi odpovédi na potieby
prepravcl mést a obcei hledajicich
autobusy s maximalnim poc¢tem
mist k sezeni, pfizplisobenych k
prepravé cestujicich také na veétsi
vzdalenosti neZ v méstském pro-
vozu, a zaroveni ekonomickych
pfi ndkupu i samotném provozu.
Z technickych duvodi je Sola-
ris Urbino Low Entry III svou
konstrukci vyssi nez standardni
méstské autobusy z rodiny Sola-
ris Urbino. Pfi 12000 mm délky
a 2550 mm $ifky tento autobus
dosahuje vysky 3200 mm. Diky
podesté zabudované v zadni ¢a-
sti autobusu (od druhych dvefti),
jsme ziskali v modelu Low Entry
u standardu az 42 + 1 misto pro
sedici. Pod zvednutou podlahou
v zadni ¢asti vozidla je zabudo-
vana komora motoru, ktery je
v jinych modelech nasi znacky
umistén ve specidlni vézi nebo
pod tadou sedadel v zadni ¢asti
autobusu.

PohodIné nastupovini a pohyb
uvnitt autobusu zajiStuje nizka
podlaha, ktera je od poloviny, tj.
od druhych dvefi vozidla, nah-
razena podestou s misty pro se-
zeni. Pfechod z nizké podlahy na

podestu umoziuji dva schody.
Toto vozidlo je vybaveno moto-
rem firmy DAF PE 183 a ptevo-
dovkou firmy Voith 854.3. Auto-
bus ma klimatizovanou kabinu
fidiCe a prostoru pro cestujici.

PODROBNE TECHNICKE UDAJE

Druh nizkopodlazni méstsky autobus/meziméstsky
Typ Solaris Urbino Low Entry III generace
Délka/Sirka/vyska 12000/2550/3200 [mm]

Vnitini vyska 1900-2580 [mm]

Previs predni/zadni 2700/3400 [mm]

Najezdové thly 7/7 stupnt

Hmotnost vlastni/pripustna 10800-12400/18000 [kg]

Motor DAF PE 183 kW
Prevodovka Voith 854.3
Palivova nadrz 300 1

Predni naprava ZF RL 85/tuha néprava se stabilizatorem

Hnaci naprava ZF A 132/80

Brzdova soustava EBS, na vSech napravach kotoucové

Pneumatiky 275/70

Soustava dveri 1-2-1

Sedadlo ridic¢e ISRI 6860
Sedadla cestujicich STER 6TI

Klimatizace pracovniho mista ridice
Klimatizace prostoru cestujicich

Smérové tabule R&G



Hodnotime vystavu COACH PROGRESS 2005
z pohledu priprav té pristi

Vystava, které v pocatku
prilis nikdo nevéril. Svétlo
svéta spatfil novy projekt
a jenom v praxi se dalo ové-
fit, zda ma své opodstatnéni
a smysl. Vystavy se zacast-
nilo relativné mélo navstév-
nikli a presto se pohnula
lavina. Duraz byl kladen na
odborné zaméreni a poloZi-
me-li si otdzku, kolik je
v naSi republice skutec-
né dopraved a odbornikd
v oblasti autobusové dopra-
vy, dojdeme k zavéru, Ze
tato kategorie lidi se nepo-
¢ita na desetitisice a zamys-
lime-li se nad tim, kolik se
kazdoro¢n& v Ceské repub-
lice proda novych autobusu,
zjistime, Ze muZeme vazné
zdjemce o ndkup novych
autobusti poditat pouze na
stovky. Vystavu navstivilo
téméf tfi tisice odbornych

navstévniki. Neni to mnoho,
pokud by vSak §lo opravdu o
vazné zajemce, muzeme si
gratulovat. Celkovy pocet
hosti vystavy je také dan
velikosti nasi zemé, poctem
obyvatel, které je tieba pre-
pravit a zejména pak vyvo-
jem ekonomiky v nasSem sta-
té. Dulezité je vSak to, Ze na
zakladé referenci se jiZ nyni
na dalsi ro¢nik vystavy hla-
si nejvétsi vyrobci autobust
v Evropé.

Diskutované vysoké
vstupné. Nazor nékterych
navstévnika a vystavovateld
byl, Ze cena 500,- K¢ za celo-
denni vstupenku byla pfilis
vysoka a mnoho zajemcu z
fad vefejnosti vySe vstup-
ného odradila. Pokud vSak
uviazime, 7Ze jsme ochotni
v pifipadé zajmu zaplatit za

listek na muzikal, koncert ¢i
fotbalové utkdni Castku tfe-
ba i nékolikandsobné vyssi,
je pochopitelné, Ze vstupné
na odbornou specializo-
vanou vystavu tomu musi
také odpovidat. Hlavnim
ucelem vSak bylo, striktné
zachovat odborny charakter
vystavy, kdy pfistup laické
vefejnosti neni piili§ vhod-
ny. Vstupenky i na odborné
dny se vSak mohou rezer-
vovat prostfednickym inter-
netu za niz$i ceny. Zakladni
vstupné 500,-K¢ bylo platné
pouze pro pultovy prodej
na vystaviSti. Je vSak nutné
zamyslet se 1 nad tim, zda
by nebylo skute¢né dobré
také urcitym zptsobem zpfi-
stupnit vystavu vefejnosti,
zaméstnancim  dopravnich
firem a fidicim autobusu za
pfiméfené vstupné. Nachazi

se feSeni pro pfiSti ro¢nik
vystavy prodlouZit ji az do
soboty 28.10. 2006. V ten-
to den jiz pak nebude nut-
nd pfitomnost vrcholnych
manaZeri a predstaviteld
jednotlivych firem. Pouze je
dalezité upozornit na to, Ze
obchodni schizky a jednani
je nutné sméfovat pievazné
do termint pfi odbornych
dnech 25.10. — 27.10. 2006.

Registrace navstévniki,
novinara a vystavovatelu
spojena z prodejem vstu-
penek byla vaznou slabi-
nou vystavy. Price pronaja-
té firmy, kterd zabezpecovala
registraci, byla projevem
naprostého zoufalstvi, pokud
se jejich pocinani da vibec
takto slu§né nazvat Organi-
zétor vystavy si plné uvédo-
muje tento hruby nedostatek

a zérovein se timto omlouva
v§em za zpusobené problé-
my a neskutecné dlouhou
¢ekaci dobu pii odbaveni
vystavovateli a navstévni-
ku. Aby se tato situace jiz
neopakovala, bude tato pra-
ce zadana zahrani¢ni firmé,
ktera vypracuje elektronicky
odbavovaci a registracni sys-
tém pomoci Cipovych karet s
moznosti automatickych on-
line objedndvek vstupenek
a registraci prostfednictvim
internetu.

Nizka tcast na nékte-
rych odbornych prednas-
kach seminarich. Nizkou
ucast patrné zapficinila mala
informovanost navstévnika.
Jednim z dtvodi bylo to,
Ze komplexni program byl
znam pomérné pozdé, vlast-
né nékolik dnl pred vysta-

vou. Bylo to zpisobeno také
tim, Ze mnoho vystavovatell
svoji ucast na vystavé potvr-
dilo az na posledni chvili a
dlouho nebyl zndm program
jejich prispévkd a tak se
nedal dostatecné vcas avi-
zovat. Dobrym prikladem je
spole¢nost VDL Bova, ktera
uzce spolupracovala s orga-
nizatorem vystavy od pocat-
ku a tak se spolecné podafilo
zajistit dostatek klientd na
firemni prezentaci i na sta-
nek. Podobnou spolupréci
jsme nabizeli v§em vystavo-
vatelim. Je dobré spolupra-
covat uz v pfipravném obdo-
bi a vyuZit v maximalni mife
vSechpodpirnychreklamnich
aktivit, které jsou jiZ v cené
expozice. Nabizime moZnos-
ti inzerce a reportaZi ve zpra-
vodajich, které budou vycha-
zet v prubéhu celého roku.

UVEREJNENE JEDNOTLIVE PRISPEVKY VYSTAVOVATELU NA ZAKLADE POLOZENYCH OTAZEK REDAKTORA
VYSTAVNIHO ZPRAVODAJE V PRUBEHU VYSTAVY NEBO PO JEJIM SKONCENI OTISKUJEME, V NEKRACENE PODOBE BEZ UPRAV

Pripominky a nazory ucastniku vystavy Coach Progress

Prioritou kompletni servis pro klienty

MuzZete shrnout ¢im vs$im
jste se presentovali na COACH
PROGRESS 2005?

VDL BOVA Ceska republi-
ka ve spolupraci s VDL BOVA
NL piedstavila na svém stanku
dvé novinky -zdjezdovy luxusni
autobus MAGIQ HD 131-430 a
dalkovy linkovy autobus LEXIO
LD 130-360.Na venkovni plo-
Se jsme vystavili také autobus
MAGIQ - Infoteinment - napé-
chovany souCasnou moderni
technikou pro podpofeni pired-
stavy dopravce, co je dnes jiZ
mozné pii prepravé vyuZivat a
jak dopravce mize vylepsit pro-
stfedi — kvalitni sedadla, infor-
mace — navigace-internet, hry,
doméci kino-audio video kandly,
dobré kafe-jako doma, podptirné
systémy pro fidi¢e a pravod-
ce - bezpecnost, jak piipadné
,vydélavat pti dopravé® - vlastni
reklamou - video nabidky dal-
Sich zdjezdu atd. Toto vybaveni
bylo piedstaveno televizi CT 1,
ktera nasledné sestavi zajimavy
program. Dalsi podpiirnou akci
byla v prvni den vystavy pre-
zentace v kongresovém sdle za
pfitomnosti pocetnych zdstup-
cu tisku a odpovidali jsme i na
otazky zucastnénych dopravcu.

O naSe vyrobky byl po celou
vystavu velky zdjem a na stanku
jsme méli neustéle plno.

Maji podle vas setkani
odborniki v autobusové do-
pravé smysl a pro¢ ?

Zajisté jsou tato setkani pfi-
nosem oboustrannym jak pro
samotné dopravce, tak pro vysta-
vovatele a vyrobce autobusu. Je
potiebné naslouchat poZadav-
kim a ndzoriim dopravcd, vzdyt
oni jsou ti co nase autobusy pro-
vozuji.

O nase vyrobky byl
po celou vystavu
velky zdjem a na
stanku jsme méli

neustdle plno

V ¢em byla pro vas vysta-
va inspirujici ? Jaké vam
dala impulsy ? Jako vyznam-
ny vyrobce autobust se ucast-
nime vystav a preresentaci po
celé Evropé a jsme velice radi,
Ze se tato vystava konala také v
Ceské republice. Nové impulsy

nam prinaseji jakékoliv setkani
s naSimi stalymi klienty a poten-
ciondlnimi novymi zdkazniky,
jsme samoziejmé za takovéto
stfetnuti radi.

MiizZete nam prozradit vase
zaméry do budoucna ?

Nasi prioritou je neustalé
zlepSovani jiz dobfe fungujici-
ho »Kompletniho servisu« pro
naSe klienty. Pod timto slovem
se neskryva jen servisni sit a
dodavka nahradnich dila, ale
i celkovd nepfetrzitdi moZnost
komunikace a pomoci pii fesSeni
problému vznikajicich v ram-
ci dopravy. Dal§im tkolem pro
nasi spolecnosti je udrZeni a roz-
Sifeni soucasného trendu prode-
je novych autobusti zaméfenych
pfevazné na autobusy s kapaci-
tou nad 55 mist k sezeni, a tim
i roz§ifeni nasi spole¢né rodiny
VDL BOVA v ceskych zemich.
Soucasny rist ceny PHM, ceny
za opravy, vazeni autobusu,
ukazuje jeSt¢ vyznamnéji na
prednosti autobustt VDL BOVA
s nizkou spotiebou PHM, jedno-
duchosti, spolehlivosti a lehkou
konstrukei.

Rozhovor s jednatelem spolecnosti KHMC Kamilem Hrbacem

O malé autobusy je staly zdjem

Cim jste se prezentovali na
COACH PROGRESS 2005?

Prezentovali jsme se dvéma
malymi autobusy, postavenymi
na podvozcich Mercedes-Benz
Sprinter. Typ. 413 CDI byl
v provedeni meziméstském
s elektrickymi nastupnimi dvei-
mi pro cestujici a s obsaditel-
nosti 19 mist k sezeni a pét mist
ke stani. Naproti dvefim vznik-
ne pfi sklopeni seddkd misto
pro kocarek. Typ. 416 CDI byl
v provedeni zdjezdovém s V.I.P
Upravou interiéru a s klubo-

V ¢em byla vystava inspiru-
jici, jaky vam dala impuls?

Pro nés byla vystava pfino-
sem hlavné diky reakci doprav-
cll na vystavené varianty a o
staly zdjem provozovat malé
autobusy u velkych spole¢nosti,
které zajistuji linkovou dopravu
v regionech, kde je velky auto-
bus prodéle¢ny. Diale jsme si
opét upevnili pozici tfetiho nej-
vétsiho vyrobee autobust u nés.

Miizete trochu odtajnit vase
plany do budoucna?

Pro nds byla vystava prinosem hlavné diky
reakci dopravci na vystavené varianty
a o stdly zdjem provozovat malé autobusy
u velkych spolecnosti , které zajistuji linkovou
dopravu.Upevnili jsme si opét pozici tretiho
nejvétsiho vyrobce autobusu u nds.

vym stolkem. Autobus byl plné
vybaven. Nechybély v ném:
panoramaticka dvojita detrmalni
okna, vysoké Celni okno, zadni
autobusovd sténa, prohloubeny
kufr pod posledni fadou sedadel,
dvé samostatné klimatizace pro
posddku a cestujici atd. Tento
autobus byl ur¢en pro zdkazniky
v SRN.

Co si myslite o takovych
setkanich odbornika?

Myslim si, Ze je to pozitivni
jak pro vystavovatele, tak hlavné
pro kone¢ného zakaznika, ktery
si miZe prohlédnout na jednom
misté¢ veSkerou S$kdlu malych
i velkych autobusu, které se na
Ceském trhu prodavaji a tak si
udélat obrazek a porovnat ceny
a hlavné kvalitu zpracovani jed-
notlivych vyrobkd.

Pro pfisti rok pfipravujeme
maly autobus na zcela novém

podvozku Mercedes-Benz Sprin-
ter, ktery nastavi novou hranici
v prepravé cestujicich malymi
autobusy. Nutno podotknout, Ze
v dobé uvedeni nového Sprinte-
ra na ¢esky trh, budeme mit jiz
postaven maly autobus. Dale
chceme v pfistich letech vice
expandovat na zahrani¢ni trhy,
kde si naSe produkty jiZ nyni
vytvotily dobré jméno diky kva-
lit€ a pfijatelné cené.




Pripominky a nazory ucastniku vystavy Coach Progress

Rozhovor s feditelem spole¢nosti SOLARIS CZECH

Rozhovor s Ing. Petrem Kudlackem, obchodné-technickym manazérem

spolecnosti MAHA Consulting

Spolecnost MAHA Consulting chce
zdokonalovat kvalitu a komplexnost sluzeb

Cim jste se prezentovali na
COACH PROGRESS 2005?

NasespolecnostMAHA Con-
sulting s.r.o. zajistuje komplex-
ni vybaveni autoservisni tech-
nikou a s tim spojené sluzby,
jako je poradenstvi, projekéni
navrhy, prodej, montdz, zasko-
leni, zaru¢ni a pozarucni ser-
vis. Na prvni Evropské vystavé
autobustl a autobusové techniky
jsme v Letiianech prezentovali

pitelna. Co si myslite o tako-
vych setkdnich odbornika?

Predev§im je nutné uvést,
Ze maji dilezity vyznam jak
po strance odborné, tak i spo-
lecenské. Nabizeji moZnost
seznameni s novou technologii
vozidel, pochopit nové trendy a
jim pfizptsobit nabidku naSich
sluZeb.

V ¢em byla vystava inspi-

projevila pozitivné, Ze nds nav-
Stivili skute¢né zdjemci z dané-
ho oboru, kterym jsme bez ¢aso-
vého omezeni mohli poskytnout
maximum informaci. Déle jsme
vyuzili Gcasti ostatnich spolu-
vystavovateld, se kterymi jsme
mohli naS obchodni kontakt
prohloubit, nebo viibec nové
navazat.

Na druhou stranu jsme byli
zklamani nad nedcasti vyznam-

Vystava potvrdila nase vyznamné postaveni na trhu. Prinesla
velky zdjem o problematiku tankovaciho systému AdBlue, ktery je
nasi nadcasovou nabidkou. Chceme se vénovat pripravé
na vystavu AUTOTEC Brno 2006 a na pristi rocnik
COACH PROGRESS 2006

tankovaci systém AdBlue a vSe,
co je s touto problematikou spo-
jené. Déle pak zafizeni: lasero-
vou a radiovou geometrii firmy
JOSAM pro uzitkova vozidla.

Vase role v automobilovém
prumyslu je dnes jiZz nezastu-

rujici, jaky vam dala impuls?

V podstaté potvrdila naSe
vyznamné postaveni na trhu.
Pfinesla velky zdjem o proble-
matiku tankovactho systému
AdBlue, ktery je nasi nad¢aso-
vou nabidkou. Nicméné, rela-
tivné nizsi tcast navstévnika se

nych tuzemskych vyrobct auto-
busi, jako jsou firmy KAROSA
a SOR. Prekvapila nds vySe
vstupného, které odradilo nék-
teré zakazniky, Spatnd koor-
dinace evidence navstévniki,
nizka tcast na odbornych semi-
nafich. Pro nizkou ucast se fada
z nich nekonala.

Mizete trochu odtajnit
vasi plany do budoucna?

Chceme stile zdokonalovat
kvalitu a komplexnost naSich
sluZeb v oblasti automobilové-
ho primyslu. Vénovat se ptipra-
vé na vystavu AUTOTEC Brno
2006 a na pfisti roénik COACH
PROGRESS 2006. Seznamovat
odbornou vefejnost s proble-
matikou tankovaciho systému
AdBlue, vytvofit tak novou
ochodni i servisni sit cerpa-
cich stanic AdBlue. Aktivné
prezentovat radiovou geometrii
Truckalinger II firmy JOSAM.
NaSim zdmérem do buudoucna
je také zvysit cetnost méfeni
v autoservisech uZitkovych
vozidel, snizit spotfebuPHM
a opotfebeni pneumatik za uce-
lem ekologie a bezpec¢nosti pro-
vozu.

Ing. Jaromirem Ruckou

Moderni vyrobce vozidel
se bez konfrontaci neobejde

Miizete shrnout, ¢im jste se
na Coach Progress 2005 pre-
zentovali ?

Prezentace firmy Solaris
Bus & Coach S.A. probihala
v nékolika rovinach. Hlavnim
cilem bylo predstavit odborné
vefejnosti nové zastoupeni fir-
my v Ceské republice, tj. Solaris
Czech spol. s r.0., a prezentovat
svou obchodni strategii a dét tak
jednoznacny signdl o vstupu fir-
my na tuzemsky trh. K naplnéni
tohoto cile jsme vyuZili ohlaSe-
né tiskové konference, moZnost
kontaktli s odbornymi pracov-
niky dopravcu, predani prezen-
ta¢nich materialti a v neposled-
ni fadé prezentace v souasné
dobé nejnovejsiho modelu auto-

O smysluplnosti poradani
takto odbornych vystav neni
sporu, coZ lze doloZit dlouhodo-
bou uspésnosti vystav prikladné
Busworld v belgickém més-
té Kortrijk ¢i Autotec v Brné.
Moderni vyrobce vozidel se neo-
bejde bez provoznich zkusenos-
ti dopravcu a jejich pozadavka,
které se stavaji motorem vyvoje
a zvySovani kvality produkce.
Da se fici, Ze stejnou vahu lze
pfi¢ist i pfimé konfrontaci s
konkurenci a novym kontaktim
s vyrobci skupin a Casti vozidel.

V ¢em byla pro vas vysta-
va inspirujici? Jaké vam dala
impulsy ?

S ohledem na skutecnost,

Presto lze fici, ze za danych
okolnosti kontakty ziskané na

vystavé  odpovidaji  rozsahu
vystavy a ndvStévnosti akce.

Hlavnim cilem bylo predstavit odborné verejnosti nové zastoupeni
firmy v Ceské republice, tj. Solaris Czech spol. s r.o., a prezentovat
svou obchodni strategii a ddt tak jednoznacny signdl o vstupu
firmy na tuzemsky trh. K naplnént tohoto cile jsme vyuZili
ohldsené tiskové konference.

busu nasi produkce, kterym je
nizkovstupovy autobus Solaris
Urbino 12 Low Entry.

Maji setka-

podle vas

ni odbornikii v autobusové
dopravé smysl a proc ?

Ze se jednalo o prvni rocnik
tak tdzce specializované akce,
nebyla jesté ucast vystavovate-
It ale i navs§tévnikd na potiebné
urovni.. Ziejmé bude Zzadouci
pracovat na zlepSeni propaga-
ce a medidlni prezentace akce.

Snad mohu naznacit i inspiraci
organizitorim vystavy ve smys-
lu rozsifeni tématiky vystavy o
trolejbusy, které zcela jisté tvori
dalezity segment veiejné osobni
dopravy.

MiizZete trochu nastinit vase
budouci aktivity?

Ambici firmy Solaris Czech
spol. s r.o. je aktivné pusobit
na trhu autobusu a trolejbust v
Ceské republice a rozsifit tak
dopravcim, odpovédnym pra-
covnikim ve méstech a jejich
obyvatelim nabidku vozidel
s cilem neustdle zkvalitiovat
technické zdzemi vefejné osob-
ni dopravy. Chceme se v plném
rozsahu ucastnit vefejnych sou-
tézi v této oblasti a stabilizovat
svou pozici na tuzemském trhu.
Cilem je spokojenost cestuji-
cich, dopravci i fidi¢t naSich
vozidel.

Cim jste se prezentovali na
COACH PROGRESS 2005?

Firma ZLINER s.r.o. se
prezentovala kompletni nabid-

Rozhovor s Vladimirem Hubackem, feditelem nakupu a prodeje zlinské spole¢nosti ZLINER

Prinos COACH PROGRESS je nezpochybnitelny

kou sluzeb v oblasti autobuso-
vé dopravy a to jak nabidkou
nahradnich  dild, opravami
autobust ale i nabidkou novych
autobustt  skupiny IRISBUS
GROUP.

Co si myslite o takovych
setkanich odbornika?

mace ze svého oboru a proto jen
uvitd mozZnost osobniho kontak-
tu s lidmi, ktefi jsou odborniky
a specialisti v jednotlivych ¢as-
tech tohoto velkého celku.

V ¢em byla vystava inspi-
rujici, jaky vam dala impuls?
Inspirace je pro dnesni dobu

ti a inspirovala nds k roz$ifeni
nabidky sluzeb.

Mizete trochu odtajnit
vasi plany do budoucna?

VSechny soucasné i budou-
ci kroky musi vést k prospe-
rit¢ firmy jako takové a proto
se budeme snazit maximalné

Nasi firmé tato vystava prinesla dalsi podnikatelské moZnosti
a inspirovala nds k rozSireni nabidky. MoZnost osobniho kontaktu
s lidmi, kteri jsou odborniky a specialisti v jednotlivych Edstech

Pfinos téchto setkani je ne-
zpochybnitelny. V dnesni uspé-
chané dobé ¢lovék nestaci sledo-
vat a zpracovavat vSechny infor-

tohoto velkého celku.

velmi dualezitd soucdst podni-
kani a hnacim motorem firmy.
Nasi firmé tato vystava prinesla
dal$i podnikatelské moZnos-

vylepsit svou stdvajici ¢innost
a dopliovat dal§imi aktivitami
tak, abychom v nasledujicich
letech byly schopni nabidnout

komplexni sluzby pro vSechny,
ktefi jiz podnikaji a nebo se roz-

hodnout podnikat v autobusové
dopravé.
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Rozhovor s feditelem znacky Mercedes Benz Ing. Danielem Spalenkou

COACH PROGRESS byl inspirujici

Cim jste se prezentovali na
COACH PROGRESS 2005?

Na této vystavé jsme pre-
zentovali poprvé na ¢eském trhu
vozidlo Citaro LE (LowEntry),
které spojuje vyhody jak niz-
kopodlazniho vozidla v pfedni
¢asti tak 1 dalkového autobusu

v zadni ¢asti. V sumé se jedna
o vyhody sniZenych provoznich
nakladi bez ztrity nizkopo-
dlaZznosti ve smyslu platnych
vyhlasek v Ceské republice,
pro cestujici potom o vyhody
spocivajici ve vyssi mife kom-
fortu.

Vase role
v automobilovém
pramyslu je dnes
jiZ nezastupitel-
na. Co si myslite
o takovych setka-
nich odbornika?

Je pro nas
cti, Ze jsme tak-
to vnimani. Nasi
filozofii je, Ze se
snazime aktivné
reagovat na zmény
v pozadavcich a
pfanich jak zdkaz-
niku tak i trhu.

A pravé, aby-
chom byli co
nejblize k tém-
to osobam a organizacim, jsou
setkani odbornikti velmi cen-
nd, nebot tato platforma nabizi
idedlni moZnost, abychom ve
spole¢nych jednanich prodisku-
tovali minulost, soucasnost ale
i budoucnost automobilového
pramyslu.

V ¢em byla vystava inspi-
rujici, jaky vam dala impuls?

Vystava byla inspirujici v
tom, Ze ve srovnani s jinymi
veletrhy v CR se jednalo tak-
fka jen o odborné publikum,
coz vedlo k velmi efektivnim
a otevienym jedndnim. Také
odezva na nasi produktovou

Miuzete trochu odtajnit
vaSe plany do budoucna?

Nase pliny do budoucna
jsou rozmanité, nicméné jeden
z dualezitych dkold bude zmé-
nit pohled na nasi znacku a
nase vyrobni zavody ze zaZité-
ho vnimani: ,,drahy Mercedes-
Benz z Némecka® na ,,vyhodny

Vystava byla inspirujici v tom, Ze ve srovnd-
ni s jinymi veletrhy v CR se jednalo takika
jen o odborné publikum, coZ vedlo
k velmi efektivnim a otevirenym jedndnim.

strategii byla velmi cennd a
potvrzovala ji v plné mife.
Napfiklad na$ novy prototyp
Mercedes-Benz CapaCity, kte-
ry je idedlni pro nasazeni ve
$pickach misto dvou solo vozi-
del. Tim dopravce samoziej-
mé opét uspoii v celé Skdle
nakladd, od pohonnych hmot az
po servisni naklady.

Mercedes-Benz z Ceské re-
publiky*, nebot nejen Ze jsou
nase vozidla ¢aste¢né vyrabéna
v plzeniském kraji v HolySové,
ale v evropském méfitku mame
velmi pfiznivé a tim vyhod-
né provozni ndklady po dobu
investice do nového vozového
parku ¢i jednotlivych vozidel.
Toto heslo se snazi zdkazni-

kam také sdélit skute¢nost, Ze
pro dopravni spole¢nosti neni
nejpodstatnéjsi pofizovaci cena
vozidla, nybrz celkové naklady
na jeho provoz po dobu plano-
vané investice.

Rozhovor s Monikou Valkovou, vedouci obchodniho oddéleni firmy MAVE

Cenime si navazanych kontakta

Cenime si navdzanych kontakti

S ¢im jste se jako firma
prezentovali na letoSni vy-
stavé COACH PROGRESS?

Predev§im nizkopodlaznim
autobusem typu Sena. Jde o
nas$ vyrobek. Hnaci jednotkou

je Fiat Ducato.

Velmi si cenim, Ze organizdtori usporddali
hned prvni den vystavy spolecensky vecer
pro vystavovatele, kde jsem se mohla
sezndmit s radou vytecnych lidi a odborniku
v nasem odvétvi. Vse bylo takové srdecné,
neformadlni.
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Maji podobna setkani
vystavovateli podle vas vy-
znam?

Urcité ano. Navazujeme pfi
podobnych akcich nové kon-
takty u vyrobcl autobusovych
soucasti, které ke kompletacim
potfebujeme, ale nezapiram, ze
zde ziskdvame také potencidlni
zékazniky.

Vsimala jste si véci kolem,
vidéli jsme vas po vystavé
jezdit i na kolobézce, darilo
se vam navazovat kontakty. V
¢em jeSté byla pro vas vysta-
va inspirujici?

Ted jste mne otazkou tro-
chu zaskocil, protoZze jsme
teprve ve druhém dni vystavy
a ja si vSe podrobné prohlédnu
az v zavéreCny den. A urcité
néjakou inspiraci najdu. Velmi
si cenim, Ze organizatofi uspo-
fadali hned prvni den vystavy
spolecensky vecer pro vysta-
vovatele, kde jsem se mohla
seznamit s fadou vyte¢nych lidi
a odbornikli v naSem odvétvi.
Naptiklad jsme se kontaktovali
s kolegy z opavské firmy KH,
kde se také vyrabéji malé auto-
busy, ale trochu v jiném prove-
deni, nez jsou ty nase. V§e bylo
takové srde¢né, neformalni.

Muzete odtajnit nékte-
ré zaméry firmy MAVE do
budoucna?

Nejsem tou pravou kom-
petentni osobou, kterd by se
na toto téma méla vyjadfovat.
V kazdém ptipadé se zucastni-
me veletrhti Autosalon a Auto-
tec v Brné. Myslim si, Ze by-
chom na COACH PROGRESS
2006 mohli opét vystavovat.
Tato vystava je vétSim pfino-
sem pro firmu neZ uvedené
veletrhy.

Rozhovor s Jifim Rosickym, vedoucim stiediska autobusy spole¢nosti
TEDOM Nizkopodlazni autobusy z Trebice

Nizkopodlazni autobusy z Trebice

Miuzete shrnout, ¢im
v§im jste se prezentovali na
COACH PROGRESS 2005?

Na Coach Progress 2005
jsme se prezentovali autobusem
Tedom Kronos 123 s pohonem
na zemni plyn (CNG). V pre-
zentaci na tiskové konferenci
byla prestavena naSe spolec-

nost a jeji zaméry do budoucna
- vystavba nové montdZni haly
v Trebici, kde budou vyrabény
méstské nizkopodlazni autobu-
sy Tedom Kronos s pohonem
jak naftovym, tak i na CNG pro
trh Cesky, ale i zahranic¢ni.

Maji podle vas setka-
ni odbornikd v autobusové
dopravé smysl a proc¢?

Setkani odbornikli  maji
urcité smysl. Na vystavé Coach
Progress 2005 ocefiujeme

zejména fakt, Ze se zde setkala

Na vystave Coach
Progress 2005
oceillujeme zejména
Jfakt, Ze se zde
setkala predevsim
odbornd verejnost

pfedevs§im odbornd vefejnost,
a to jak z tfad vyrobcd, tak
i dopravcll a novinara.

V ¢em byla vystava inspi-
rujici? Jaké vam dala impul-
sy?

Za kratky Cas bylo mozné
se seznamit s celou vystavou.
Ocertiujeme uzkou specializaci
vystavy zaméfenou na auto-
busy. Na této vystavé jsme
postradali $irSi nabidku firem
prezentujicich opravarenskou
a servisni techniku, tedy sluz-
by. Déle bychom uvitali fir-
my, které se zabyvaji vyrob-
né - dodavatelskymi vztahy
v automobilovém pramyslu,
napiiklad s moznym spojenim
s vystavou DRIVE. N4§ osobni
nazor je, Ze by takova vystava
v budoucnu méla byt jednou
za dva roky a neméla by byt
v roce, kdy je AUTOTEC pro
uzitkové vozidla.
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Rozhovor s feditelm firmy Ramon Beulas Pasqua

Rozhovor s prodejcem firmy ROS, a.s. Zdenkem Trpélkou

Vystava byla i inspiraci

Cim jste se prezentovali na
COACH PROGRESS 2005?

Prezentovali jsme se dvéma
minibust o obsaditelnosti 16+1,
1941 osob v luxusnim prove-
deni. Chtéli jsme se predstavit
jesté jedno luxové provedeni,
ale nepodafilo se to termino-
veé skloubit. Nabidli jsme lepsi
standard produkce. Predvede-
né autobusy slouzi k dalkovym
cestam, nejsou vhodné k mést-
skému vyuziti. Pro tyto ucely
vhodny typ jsme na vystavé
nepredstavili.

Co si myslite o takovych
setkanich odborniki?

V  kazdém pripadé tyto
mystavy maji své opodstatnéni.
Cim vic setkani tim lepsi rekla-
ma pro vystavovatele a inspi-
race v dalSim vyvoji. BohuZel
navs§tévnost nebyla tak vysoka
jakou nase spolecnost ocekévala.
Tim myslim tfeba autodopravce.
Zde jsou urcCité rezervy v orga-
nizaci vystavy, protoZze mnozi o
tak dobré akci vibec nevédéli.
Chtélo by to pro pristé oslovit i
$irsi vefejnost.

spolec¢nost dostala inspiraci v
tom jakou cestou se pravdépo-
dobné budou vyvijet pozadav-
ky nasich zakaznikl a tudiz je
zapotfebi se na tyto poZadavky
jiz dopredu pripravit. A konku-
rence? Ta nespi a vime, Ze je
tfeba stale co zlepSovat. A mohli
jsme si ji pfimo v akci zdoku-
mentovat.

Maizete trochu odtajnit vasi
plany do budoucna?

V pfiStimm roce s ndstupem
novych voziit VW LT bude nase

Je dobre, Ze se tato vystava soustieduje
jenom na autobusy, které se tu prezentovaly
ty nejlepsi, jaké v Evropé jsou. NaSe spo-
le¢nost dostala inspiraci v tom jakou cestou
se pravdépodobné budou vyvijet poZadavky
nasich zdkazniku.

V ¢em byla vystava inspiru-
jici, jaky vam dala impuls?

Je dobfe, Ze se tato vystava
soustfeduje jenom na autobusy,
které se tu prezentovaly ty nej-
lepsi, jaké v Evropé€ jsou. NaSe

spole¢nost rozSifovat nabidku
vozti LT BUS a to jiz i v pro-
vedeni Hermo oken a drobnych
karosérskych praci. Jde o prvo-
fady technologicky ukol do nej-
blizi budoucnosti.

Pristi rok opét na COACH PROGRESS

Rodinna spole¢nost Beulas
ma pocatek vzniku v roce
1934. Jiz v tomto roce se pre-
zentovala prvnim autobusem
ve své zemi - Spanélsku. Ten
mohli vidét na archivnim
snimku navstévnici I. evrop-
ské vystavy autobusi a auto-
busové techniky COACGH
PROGRESS 2005 hned u prv-
niho vystavovatele, jimz byla
pravé firma Beulas.

Jak ndm prozradil majitel
firmy Joaquin Beulas Julia,
prvni autobus byl vyroben ze
dfeva, pozdéji preSla spolec-
nost, stejné jako ostatni vyrobci
autobust, na ocelové konstruk-
ce. Byl to pivodné tym otce a
matky soucasného majitele fir-
my, ktery ji k dalSimu rozvoji
podnikéani prevzal v roce 1988.
Jesté pred spolecensko-ekono-

mickymi zménami v roce 1989
prodavala Beulas autobusy do
Itdlie, kde méla spolecnost i
servisni stfedisko. Od roku
1995 zacala firma vyvézet auto-
busy i do Anglie a jiz Ctyfi roky
se prosazuje i v Ceské republice
a tési se velkému zdjmu auto-
dopravcu. Turistické autobusy
pod ndzvem Tergo a Eurostar se

Hodnotime pozitivné
setkdni odbornikii,
jako je to na
COACH PROGRESS
2005, protoze maji
smysl
produkuji od roku 1988 a jsou u

nds velmi dobfe znamy.
,,Hodnotime pozitivné setkani

odbornikd, jako je to na COACH
PROGRESS 2005, protoZe maji
smysl. Nam se tak dostalo moz-
nosti priblizit se jeSt¢ vice k
zakaznikovi, poznat jeho pocity
a potieby”, fika reditel firmy,
syn Ramon Beulas Pasqual.

Jak prostfednictvim tlumoc-
nice a majitelky poradajici firmy
Europrodex Lucie Zborovské
otec a syn Beulasové potvrdili,
radi by spolupracovali s Ceskou
republikou nadale, ale nijak
zvlast se nechtéji etablovat ve
vychodni Evropé. Prednost
dava tato rodinnd spoleCnost
navazanym kontaktim v zdpad-
ni Evropé, coz jejich kapacité
plné¢ vyhovuje. , Véfime, Ze
se pristi rok opét na COACH
PROGRESS uvidime,“ konsta-
tovali na zavér sympati¢ti maji-
telé firmy Beulas.

EvoBus Bohemia s.r.o, — Mercedes Benz — stdnek ¢. H3 01
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Velkokapacitni koncepce Mercedes-Benz ,, CAPACITY*

e Zcela nova koncepce velkokapacitniho méstského auto-
busu pro vefejnou hromadnou dopravu osob

* Koncepce méstského autobusu pro dodate¢né dopravni

ukoly

e Kapacita pfepravy cestujicich az 193 osob, nizké nédkla-

dy

e Pohyblivost a obratnost jako kloubovy autobus obvyklé

velikosti

* Toho Casu jediné velkoprostorové vozidlo schopné fazeni
na bazi osvédcenych komponent a technologii
* Vysoky jizdni komfort diky ¢tyfem ndpravam a regulaci

vyboceni a vykyvu

Zcela novou koncepci prepravy pro méstsky provoz vetej-
né hromadné dopravy je nizkopodlaZni velkokapacitni mést-
sky autobus ,,CapaCity®, ktery byl jako prototyp vystaven
na MOT 2005 vibec poprvé. Svym pojetim ¢tyinédpravového
a Ctyfdverového kloubového autobusu s pouze jednim klou-
bem a motorem normy Euro 4 otvird ,,CapaCity*, dlouhy
19,54 m, je novinkou v segmentu velkoprostorovych mést-
skych autobusu..Disponuje vysokou kapacitou pifepravy az
193 cestujicich, umoziiuje rychlou vyménu cestujicich a je
na zdkladé své ovladatelnosti a jizdni dynamiky libovolné
pouzitelny. Doposud nejvétsi zastupce méstskych autobust
Mercedes-Benz, 18 m dlouhy kloubovy autobus Citaro G,
poskytuje prostor maximalné zhruba 150 cestujicim.
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Spolecnost na zdchranu Spolecnost na zdchranu Stanislav Sychra KAR
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ANC FOD s.r.0.

APS Svetla a.s.

Asiana s.r.0.

BusPortal

BUS TRAVEL s.r.o.
CESMAD Bohemia

CSAD SVT Praha s.t.0.
CSAP Nymburk s.r.0.
DaimlerChrysler-Services Bohemia s.r.o
EvoBus Bohemia s.r.o.
Frenzel GmbH

Glass Car s.r.0.

H+D KOVO s.r.o.

ING Lease (C.R.), s.r.0.

Itap Praha s.t.0.

JSC Travel s.r.0.

Kar Group a.s.

KHMC s.r.0.

Kleyn-BOVA Buses B.V.
LD Solutions

Maha Consulting s.r.0.
Matador a.s.

Mave s.r.o.

MERCANT SOUND s.r.o.
Obecni urad JeniSovice
Pakra ZF-Servis s.r.o.
Pojistovna Slavia a.s.
Pre-OS s.r.o.

ProPrint.cz

ROPID

ROS as.

Rosero - P s.r.o.

Scania Czech Republic s.r.0.
Solaris Bus & Coach S.A.
SolBus s.r.0.

Spolecnost pro zachranu historickych
trolejbust a autobusi
Stanislav Sychra, karosarna
Student Agency s.1.0.
TEDOM s.r.o.

Turancar CZ s.r.0.

VDL BOVA Cesk4 republika
VIPCARS - Zvonar

Volvo Truck Czech s.r.0.
Webasto Products Czech Republic, s.r.0.
Zliner s.r.0.
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Mercedes Benz

VDL BERKHOF bv

Einszett GmbH&Co.

Continental

ZF GmbH

VW A.G.
IVECO
Scania AB

Beulas S.A.U.

Isuzu

VDL BOVA bv
Internacional
Volvo

Webasto A.G.
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Germany

Germany

Germany

Germany
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Celkova vystavni plocha: 4200 m?
Pocet vystavovateli: 45

Poéet navstévniku:

odborna verejnost 1235
Cestni hosté 84
novinafri 43
odborné skoly 168
ostatni 1712

EUROPE -PRODUCT - EXHIBITION

Najdete nas na nové adrse:

Na Parukaice 1/2771, 130 00 Praha 3
+420 222 582 202, +420 608 407 933

www.europrodex.com
www.coachprogress.cz

COACH PROGRESS
BUS & COACH BUSINESS

Ve dnech
25. 10. - 28. 10. 2006

se uskutecni
druhy rocnik

evropskeé

vystavy autobusi
a autobusové dopravy
COACH PROGRESS

2006

2006

From
25. 10. to 28. 10. 2006

will be organized
24 european
coach transport
exhibition
COACH PROGRESS
2006

Lucie Zborovska - Europrodex cz
Na Parukarce 1/2771, 130 00 Praha 3, Czech Republic ¢ coach@europrodex.com, www.europrodex.com ¢ +420 222 582 202, +420 608 407 933




Plan vystavnich ploch Coach Progress 2006
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Druhy roc¢nik evropské vystavy autobu-
sit a autobusové dopravy se uskutecni ve
veletrznim aredlu PVA v Praze v Letia-
nech ve dnech 25.10 — 28.10. 2006 v hale 3
a 4 na celkové plose 8 500 m2. Na zdkla-
dé pripominek vystavovateld a referenci
odborného publika dojde v pristim roce ke
zménam prevazné organiza¢niho charakte-
ru. Vychazime timto, ze zkuSenosti prvni-
ho ro¢niku. Samotnd forma vystavy zista-
ne nezménéna, snahou bude udrzet odbor-
nou droven i v priStich letech. O zménéch
anovinkich vis budeme informovat na stran-
kach vystavniho zpravodaje.

Vystavni zpravodaj, bude vychézet celo-
rocné, zatim se neuvazuje o tom Ze by
zastaval funkci pravidelného periodika,
a zustane ve formé informacniho a reklam-
niho zpravodaje. V pfiStim roce se pocita,
Ze by mohlo vyjit v pfibliznych kvartdlnich
intervalech asi Ctyfi aZ pét Cisel, s ohledem
na potfeby vystavy. Prevaznd Cast obsa-
hu bude slouzit pfihlaSenym vystavovateld
k reklamnim dceliim. Pfednosti je moZnost
naprosto zdarma vyuZzivat reklamnich ploch
ve zpravodaji téméf rok pred uskutecné-
nim vystavy. Zatim nebylo nutné néjakym
zpusobem redukovat velikost a obsah inze-
ratd. Zpravodaj je bezplatné distribuo-
van vSem majitelim autobusové dopravy
a dopravnim podnikiim. Dostava se tak na
stil ndméstkiim a dfednikim pro dopravu
na krajskych a méstskych uradech po celé
republice.

Novinky a zmény: jednou ze zdsadnich
zmén je prodlouzeni trvani vystavy o jeden
den. Diivodem prodlouZeni vystavy bylo roz-
hodnuti, zachovat odborny charakter po dobu
tfi dnd a zaroven umoZnit vstup na vystavu

Cenik vystavnich ploch 2006

i vefejnosti, zejména pak fidi¢im autobusi,
za sniZzené vstupné. Proto vystava bude ten-
tokrat trvat aZ do soboty 28.10.2006

Novinkou budou reportaze, které ptipravu-
je naSe redakce a budou zaméfeny na servis,
vyrobu a opravy autobusl. ReportaZe bude-
me piipravovat po cely rok formou serialu.
Zahdjime u prvniho pfihla§eného vystavova-
tele firmy EvoBus — Mercedes Benz.

Nazev vystavy COACH PROGRESS zis-
kal, maly dovétek BUS & COACH BUSI-
NESS. Chceme dat najevo opravdovy
zamér a smysl vystavy. Pomér zijezdovych
a ostatnich autobust byl velice vyrovnan.
Pokud pozZadujeme, aby vystava plnila tcel
tak jak si pfedstavujeme, je to jediné spravné.

Bus shopping, je nova iniciativa. Jde o pro-
dejni vystavu zdnovnich ojetych autobusii
a ty budou umistény na volné ploSe pred
halou. Je to prileZitost pro dopravce zmoder-
nizovat vozovy park levnéjSim zpisobem.
K reklamé a upoutani pozornosti klientl je
mozné také vyuZzit podplrnych reklamnich
prvkll organizitora vystavy, zejména pak
inzerce ve zpravodaji, ktera je pro ptihlaSené
zdarma.

Trolejbus je taky autobus a zda se budou
na vystavé také vystavovat je zatim otazka.
Nasi snahou bylo nabidnout prostor ceské-
mu vyrobci trolejbusti z Plzn&. Skoda, nedo-
padlo to, bylo by to urcité zajimavé a pfinos-
né. Snad se nyni za¢ind blyskat na lepsi Casy.
Mame prvni prvni signaly v podobé reakci
zahrani¢niho vyrobce, ale nebudeme predbi-
hat a budeme se t&Sit, Ze pristi rok uvidime
pekné moderni trolejbusy v Praze v Letna-
nech.

Uvedené ceny jsou bez DPH

Registracni poplatek Do 28.2. 2006 Po 28.2.2006
vystavovatel 3 900,- K& 6 000,- K&
Spoluvystavovatel 5 000,- K& 6 000,- K&
Pronajem vystavni plochy - kryta
06 — 25 m? 2350,- K& 2650,-K¢
26 - 50 m? 1950,- K& 2250,-K¢é
51 - 100 m?2 1850,- K¢ 2150,-K¢é
101- 250 m?2 1700,- K& 2000,-Ké
Nad 251 m? 1500,- K¢ 1800,-K¢&
Volna venkovni plocha — Bus shopping ( prodej ojetych busu)
Do 28.2.2006 Po 28.2.206
950,-K¢& 1100,-K¢
PFirdzky za specidlni usporadani stankd a plochy
rohové Poloostrovni ,,U“ ostrovni
06— 100 15% 20% 30%
101- 250m? 10% 15% 20%
Nad 251 m? 5% 10% 10%
Nad 500 m? 0 0 0

Zvyhodnéné sazby plati pouze v pFipadé, Ze do terminu uzavérky prihlasky
( tj. do 28.2.2006) poda vystavovatel zavaznou objednavku a sou¢asné zaplati prvni
zalohovou fakturu v terminu jeji splatnosti.




Sériovy start nového autobusu
Mercedes-Benz Integro od poloviny roku 2006

LINKOVY AUTOBUS
MERCEDES-BENZ INTEGRO

e Jasny a nezaménitelny tvar jednoznac¢né pouka-
zuje na pribuznost s dalkovymi autobusy znacky
Mercedes-Benz

¢ T¥i razné varianty délky

¢ Vice mista pro ridice, doprovod a cestujici

¢ Nové upraveny kokpit, s orientaci na ridice

¢ Prostornéjsi ¢ast pro cestujici s novymi sedacka-
mi pro linkové autobusy

¢ Silné a ispornéjsi motory spliujici emisni normu
Euro 4

¢ Komfortnéjsi a bezpecnéjsi podvozek jako u dal-
kového autobusu

¢ O 200 kg nizsi hmotnost nez u predchazejicich
modeld

Disledné prizpusobeny linkovému provozu je novy
Mercedes-Benz Integro. Specidlni dvoudvefové prove-
deni pokryva svymi tfemi délkovymi variantami na dvou
(Integro a Integro M) resp. tfech népravach (Integro L)
celou oblast od kratkych linkovych spoji pfiméstského
provozu aZz po linkovy provoz na velké vzdalenosti a
zaroveti se skvéle hodi pro kyvadlovou dopravu a vyletni
jizdy. Diky vydafené kombinaci komfortu a hospodar-
nosti a diky jeho flexibilnim moZnostem pouZiti profituje
nové Integro hned dvakrat a je hospoddrnym feSenim,
protoZe jeho tspora spocivd v moznosti byt pies tyden
nasazeno do linkového provozu a o vikendu na vylet-
ni jizdy, vikendové vylety atd. a tim byt maximalné
vytizeno. Tim v plném rozsahu odpovid4 filozofii tseku
vyroby autobustt Mercedes-Benz, a sice ,,pomoci kom-
pletni nabidky splnit vSechny pozadavky zakaznikii od
minibust pies nizkopodlazni a kombinované autobusy az
po dalkové a luxusni cestovni autobusy*.

Nové Integro je od masky aZ po kryt motoru uprave-
no zcela nové. Jako u dalkovych autobust je zde k dis-
pozici velké mnozstvi zvlaStniho vybaveni, takZe nové
Integro muze byt upraveno na miru zcela individudlné
a s prizptisobenim se potfebam provozovatele a svému
budoucimu nasazeni. Tim se vzhledové a technicky zara-
zuje po bok svych rovnéz novych , kolega* Citara a Tra-
vega z velké rodiny autobusti Mercedes-Benz.

Jasny a zietelny tvar s pribuznosti s cestovnimi

autobusy

Plasticky vyvedena, trojrozmérné vytvarovana celni
sténa nového autobusu Integro se stfedovym piivodem
vzduchu s vypracovanym spodkem hvézdy Mercedes-
Benz je vzhledové tizce piibuzna s novou tvaii dalkového
autobusu Travego. Prohnuty tvar krytu pasobi pratelsky
a naznacuje Gsmév. Piibuznost s typem Travego podtrhu-
je rovnéz trojdilny naraznik s integrovanymi mlhovymi
svétly.

Zadové sklo ve tvaru V, stavebnicova koncova svétla

Hladka bo¢ni sténa se vyborné hodi k polepu stejné
jako nové upravend a piitom — v souladu s icelem nasa-
zeni Integra — vécné zachovana zad vozidla s mnoha cha-
rakteristickymi stylovymi prvky, které podtrhuji pfislus-
nost k rodiné autobusit Mercedes-Benz a posouvaji novy
linkovy autobus vnéjsi vizaZi do blizkosti nové generace
dalkovych autobusu Travego.

Pfitom markantné vynikd naznaCeny V-tvar zadni-
ho okna v typickém stylu autobusit Mercedes-Benz. Za
sklem se skryvaji vysoko posazend koncova svétla. nové
konstrukéni fady déalkovych autobusti Mercedes-Benz
Travego. Jsou zdroven kvalitnim feSenim, zajiStujicim
nyni typicky vzhled i u nového Integra. Svétla ramuji
viko motoru, které piebira formalni vyraz zadniho skla a
ukazuje, Ze dalkovy autobus nemusi vypadat hranaté. Zad
ale nabizi vice nez atraktivni vzhled: novy zptsob odvé-
trdvani zabrafiuje napiiklad pronikani necistot do prosto-
ru motoru a trojdilny ndraznik znamena niz8i ndklady na
opravu pii men§ich poskozenich pfi pojizdéni.

Vice mista pro Fidice, doprovod a cestujici
Analogicky s novym Travegem prodlouZzili vyvoja-
fi nového Integra predni ¢ast u dvoundpravové varianty

o 140 mm. Dodate¢na délka je uZite¢na piedevSim na
levé stran€ pro misto fidie. Na pravé strané t€Zi z pii-
rustku prostornéjsi nastupni plosina, volitelné dodavané
sedadlo privodce a sedacky cestujicich. Vpredu disponu-
je Integro sifkou 900 mm, dvefe jsou jednokiidlé, vykyv-
né smérem ven, v jednodilném provedeni, coZ je feSenim
pro linkovou dopravu s malym poctem zastévek.

Nové Integro je dostupné ve tfech délkédch, které
jsou zaloZené na principu dovedné promysleného sta-
vebnicového systému. Zikladnim modelem je dvouna-
pravové Integro o délce 12,14 m, s maximalné 15 fadami
sedacek a rozvorem kol 6080 mm. Ten dopliiuji Integro
M s rovnéZ dvéma ndpravami (délka 12,98 m, rozvor kol
6920 mm) a mistem pro maximalné 16 rad sedacek a tii-
napravové Integro L (délka 14,92 m, rozvor kol 6920 mm
+ 1600 mm) se zvétSenym piesahem vpiedu a s moZnosti
vybaveni maximaln€ 19 fadami sedacek. Vcetné volitel-
né montované stieSni klimatizace maji vSechny varianty
Integra vySku 3,35 m. Maji jednotny zadni presah 3300
mm a plné vyuZivaji zdkonem pfipustnou Sifku 2,55 m,
¢imZ uvniti' vznikd vice mista pro cestujici a velkorysy
pocit z prostoru.

Nové upraveny kokpit, s orientaci na ridice

Misto fidice v novém Integru je stejné jako ulicka ve
vySce 860 mm nad vozovkou. Novy kokpit je vytvoien
stejné jako vSechny autobusy Mercedes-Benz s dirazem
na pohodli fidi¢e a jeho ergonomii. VSechny ovladaci
prvky jsou sefazeny do pilkruhu v dosahu fidice. Ridi¢
se diva na priistrojovou desku s velkou a dobie Citelnou
pristrojovou signalizaci tachometru a otickoméru a stej-
né tak i na hlavni digitdlni displej umistény centralné,
ktery fidici cilené a presné dava k dispozici informace,
které pravé potiebuje ke své praci. Zde se také nachazeji
ukazatele mnozstvi pohonnych hmot v nadrzi a teploty
chladici kapaliny.

Napravo je umisténo pole ovladani klimatizace
a dveii. Ovladaci pdka pro fazeni pomoci joysticku byla
optimalné umisténa s ohledem na ergonomii a zdrovefi
s tsporou mista v bezprostiedni blizkosti volantu a opti-
malné tak padne do ruky fidi¢e. Kratkymi pohyby pri
fazeni a pneumaticky podpofenou servoshift-funkci je
zarudena nejvyssi presnost fazeni. Razeni pomoci joy-
sticku a pneumaticky nastavitelny sloupek fizeni pfitom
zarucuji bezbariérovy pristup k mistu fidice.

Bezprostfedné pod tim se nachdzeji prostory
v normé DIN pro audiotechniku, zapisovaci rychlomér
(tachograf) a dalsi vestavéna zafizeni. Nalevo od svého
pracoviSté¢ ma fidi¢ k dispozici prostorné prihradky, na
podstavci je oteviend prihradka pro odkladani predméta
a — taktéZ vyborn€ v dosahu — ru¢ni brzda, integrovand
do nového bo¢niho obkladu.

Na prani Ize dodat: Kabinu ridice, lednicku,

odkladaci skrin a mnoho dalsiho

Na prani je pro fidice nového Integra k dispozici
kabina fidice s pfepazkou na zadni strané a ndstupnimi
dveimi na strané fidice. Razeni pomoci joysticku, nyni
zabudované i do Integra a nastavitelny sloupek fizeni
s pneumatickym odblokovanim zajistuji komfort fizeni
resp. fazeni a umoZziuji fidi¢i pohodlny piistup k jeho
pracovisti. Novy kokpit je platformou pro integraci voli-
telnych variant vybaveni, napfiklad flexibilni vestavbu
riznych platebnich systému. VSechny piipravy k vestav-
b& nosnych ramen pro pokladny a oznacovaci strojky
jsou jiz provedeny, pro pripad, Ze si je provozovatel
autobusu bude piat. Ze maji technici vyvoje spole¢nos-
ti Mercedes-Benz na zieteli pohodli fidice, podtrhuje
i zvétSeni objemu nadrzky pro ostiikovaci zafizeni z osmi
na dvacet litra a volitelné vytapéné predni sklo.

Pokud neni nové Integro nasazeno pouze v linkovém
provozu, ale je pouZivan i pro zdjezdy, je zde moZnost
vestavby lednicky s objemem 40 litra vpfedu vpravo
v pristrojové desce. Alternativou k tomu je také doda-
ni tloZné skiiné€ se dvéma dvirky, kde najdou své misto
papiry, cestovni podklady . Pro vyletni provoz je na pra-
ni mozné dodat sklopné sedadlo pro privodce umisténé
v prostoru pfedniho vstupu. Na pfani maze byt nové Inte-
gro vybaveno i druhym sedadlem pro privodce.

Prostorna ¢ast pro cestujici s novymi sedadly

pro linkové autobusy

Prostor pro cestujici autobusu Mercedes-Benz Integ-
ro piesvédcuje velkorysou svétlou vyskou pro stani 2,01
m. Pf{jemny pocit z prostoru v novém Integru je zptisobe-
ny dostatkem mista v interiéru, provedeném v hladkych
vnitini strop se stropnim osvétlenim s rovnéZ novym
uloznym prostorem se dnem z dynamicky prolamované-
ho hliniku, jez je proveden esteticky a funkcéné. Nevy-
pada vSak pouze atraktivné po strance vzhledu, také se
snadno udrzuje a obsahuje vnitini osvétleni, které muze
byt voliteln¢ doplnéno decentnim noc¢nim osvétlenim.
Ulicka ve stfedu je s $itkou 560 mm natolik prostorna, ze
se cestujici mohou pohodIné dostat na své sedadla.

Sedadla cestujicich Integra spocivaji na podstavci
vysokém 170 mm a jsou vlastni vyroby. Sedacky ,.Inter-
Star-Eco* vyvinuté nové a zkonstruované specialné pro
novy linkovy autobus je mozné dodat v riznych vyskach
diky modularnimu systému s opéradly zad a presvédci
nejen komfortnim potahem s piijemnou bocni opérkou,
ale i vizudlné piijemnym tvarem s uzkou opérkou hlavy..
Zleva a zprava opérky jsou umisténa madla. Zdvojena
sedadla jsou upevnéna ke sténé C-kolejnicemi. Proto
se daji vzdalenosti mezi sedadly zménit dle bez vétsi
namahy. Opérka pro nohy na strané¢ ulicky pfipomind
svym tvarem ,,pruznd* kfesla v modernich a elegantné
zafizenych kanceléafich. Volitelné je vSestranné Integro
téZ osazené komfortnimi sedadly ,,Inter-Star Plus* nebo
,,Travel-Star Eco* a tim i s komfortem dalkového auto-
busu. Na pfani je k dispozici prostor pro kocarek nebo se
smiSeny prostor (Ctyfi skldpéci sedacky) naproti sttednim
dvefim. V nabidce jsou na ptani zdkaznika vétraci trysky
a lampicky na Cteni pro kazdé sedadlo cestujicich.

Kapacita novych autobusti Mercedes-Benz Integro
je maximalné 72 cestujicich (53 mist k sezeni a 19 mist
k sténi v provedeni s dvakrat Sir§Simi dvefmi nebo 49 mist
k sezeni a 23 mist k stani v provedeni s prostorem pro
kocérek). V pfipadé autobusu Integro M je to maximal-
né 66 osob (57 mist k sezeni a 9 mist k stani resp. 53
mist k sezeni a 13 mist k stani). Autobusem Integro L
muze byt pfepraveno maximalné 115 pasazéri (69 mist
k sezeni a 42 mist k stani resp. 65 mist k sezeni a 50 mist
k stani) + misto fidice.

Vykonna klimatizace se tfemi stupni vykonu

Temperovéni vnitiniho prostoru je provedeno v bo¢-
nich sténach télesy s ventilatory. Podle délky Integra je
do prostoru pro cestujici rozdéleno Ctyfi nebo pét topnych
téles s vykonem 4 kW na kazdé z nich. K tomu je pfidano
predni a pfidavné topeni. Dva turboventildtory patii do
standardni vybavy autobusu Integro. Na pfani je k dis-
pozici stfe$ni klimatizace, umisténa do stfedu vozidla.
Dodaéva se ve tfech vykonovych stupnich 32 kW, 35 kW
a 39 kW s Sesti az osmi radidlnimi ventilatory a disponu-
je kromé toho funkeci ,,Reheat”, kterd brani zamlzovani
skel. Nova klimatizace navic vynika i snizenou hmotnos-
ti a vylepSenym komfortem - disponuje smiSenym obé-
hem, ventildtory jsou nenaro¢né na udrzbu a Zivotnost
filtrd se podafrilo zdvojnasobit.

Optimdlné je postardano i o zavazadla cestujicich.
Vnitfni prostor nového déalkového autobusu Integro
sériové disponuje prostornym uloZnym prostorem nad
sedackami cestujicich. UZ Integro délky zhruba 12 m dis-
ponuje zavazadlovym prostorem mezi ndpravami o veli-
kosti dlozného prostoru 4,5 m3. Odstranénim dodatec¢né
pricky je prostor mimoto kompletné prachozi. Proto jsou
u Integra o délce 12,14 m pouzity jen dvoje namisto tii
skldpécich dvifek — to fidi¢i zna¢né usnadnuje nakladku
a vykladku zavazadel.

Silné a dspornéjsi motory s emisni normou Euro 4

Nové Integro je pohdnéno vykonnym turbodieselo-
vym motorem podle emisni normy Euro 4 s dieselovou
technologii BlueTec na bazi technologie SCR. Nevy-
znacuji se pouze nizkou produkci Skodlivych latek, ale
zaroven také velkou hospodarnosti diky nizké spotiebé
pohonnych hmot. Pfi stdle vysokych cendch nafty je to
z hlediska provozovatele autobusu dal$im padnym argu-
mentem pro motory s dieselovou technologii BlueTec od
spole¢nosti DaimlerChrysler.

Do vSech modelt nového Integra se montuji zasadné
lezaté fadové Sestivdlce Mercedes-Benz OM 457 hLA se
zdvihovym objemem valce dvandct litrii. Sériové dispo-
nuje vykonem 220 kW (299 PS) a maximdlnim toc¢ivym
momentem 1250 Nm pfi nizkém poc¢tu pouhych 1100
otaCek/min. Na pfani je mozné dodat variantu o vykonu
260 kW (354 PS), to¢ivy moment probiha v tomto pfi-
padé na 1600 Nm pfi rovnéz 1100/min. Tato pohonna
jednotka je u typu Integro L se tfemi ndpravami pouZita
jiz v zékladni vybavé. Nejdelsi typ autobusu Integro je
alternativné k dostani i s vykonem 300 kW (408 PS) a
to¢ivym momentem 1900 Nm. Zasoba 350 litrG nafty,
ktera je rozdélena do dvou nadrzi pred predni napravou,
garantuje vSem variantim autobust Integro velky dosah.

Na vybér jsou tfi varianty pievodovek

Prenos sily je uskute¢nén ru¢né ovladanou, mecha-
nickou Sestistuptiovou pievodovku GO 210 spole¢nosti
Mercedes-Benz s ovladanim pomoci joysticku a ser-
voshift-podporou namisto bé&7né fadici pdky. Radici
povely jsou z kokpitu k prevodovce vedeny spolehlivé

pomoci kabelu. VEtSi komfort pfi fazeni nabizi Sestistup-
fiové prevodovky GO 190 resp. GO 210 dostupné na pta-
ni od konce roku 2006, které jsou k dispozici v zavislosti
na vykonu motoru a jsou nabizeny pod oznacenim EPS
3. Razeni a ovladani sepnuti se déje elektropneumaticky,
fidi¢ si muze vybrat mezi automatickym a manudlnim
rezimem jizdy. TaktéZ je na prani mozné dodat jako alter-
nativu k pfevodovce plné automatické fadici zafizeni od
spolecnosti ZF (ZF-HP Ecomat) a Voith (Voith Diwa).

ESP mozno dodat na piani

Na bezpecnost je v piipadé Integra kladem maxi-
maélni diraz jako u vSech autobusi Mercedes-Benz. Pro-
to jsou vSude pouzity kotouCové brzdy. Aby se snizily
néklady na opravy, jsou kotouce brzd na vSech népra-
véch identické. Novy dédlkovy autobus je sériové vyba-
ven antiblokovacim systémem ABS a regulaci prokluzu
pohonu (ASR). Dvoundpravové varianty nového Integra
v provedeni s manudlni Sestistuptiovou prevodovkou GO
190 nebo — od podzimu 2006 — s automatizovanym faze-
nim EPS 3 je na pfani k dispozici také s elektronickym
systémem stability (ESP) a brzdovym asistentem (BA).
Rovnéz volitelné je mozné dodat nové linkové autobusy
Integro s hydrodynamickym retardérem Voith.

Vyznamny piinos ke zvySeni pasivni bezpecnosti
tvofi provedeni karoserie autobusu Integro technikou
obvodového vyztuzeni, pfi niz jsou trubky probihajici
napfi¢ sméru jizdy spojeny podélnymi nosniky. Vysled-
kem je vysoka tuhost v krutu. Hrub4 kostra je pri kato-
dovém ponorném lakovéani (KTL-zafizeni) kompletné
ponofena, bezezbytku opatfena zakladnim natérem, a tak
zajisténa nejlepsi moznd ochrana proti korozi.

Komfortni a bezpe¢ny podvozek jako

v dalkovém autobuse

Predpokladem stejné bezpecnych, jakoz i komfort-
nich jizdnich vlastnosti nového autobusu Mercedes-
Benz Integro je podvozek s plnohodnotnou technikou
délkovych autobust, prizpusobeny zvlastnim narokim
linkové dopravy. Tak se jako u nového Travega uplatiiuje
predni naprava se zavéSenim kazdého kola zvlast s dvo-
jitymi pfi¢nymi rameny. Je nejen bezpecné a komfortni,
ale velkym thlem rejdu (kolo na vnitfni strané zatacky
maximalné 58 stupiiti) pfispivé i k vyjimecné dobré ovla-
datelnosti. V dusledku toho méfi kruh pfi otoceni Integra
jen 21,1 m. I delsi varianty, dvoundpravové Integro M
a tiindpravové Integro L, dosahuji srovnatelné pfiznivych
hodnot 23,2 m resp. 23,6 m. Jako hnaci naprava slouzi
osvédcend hypoidni naprava Mercedes-Benz HOG6, ktera
se montuje mimo jiné do dalkovych autobust Travego
a Tourismo. Jako vle¢nd ndprava je pro Integro L pouzit
ZF-agregat RL 75 A s elektrohydraulickym nucenym
fizenim RAS (Rear Axle Steering).

Nizké provozni naklady, dlouhé intervaly ddrzby

Vyhodné provozni ndklady, dlouh4 Zivotnost vozidla
a jeho komponent, vysoké standardy kvality a v nepo-
sledni fadé flexibilni moznost pouziti a jeho uplatnéni
jako ,,dvakrat vydélecné ¢inny* jsou u autobusu Merce-
des-Benz Integro pro provozovatele autobust atraktivnim
ekonomickym feSenim. MnoZstvi opatfeni k optimaliza-
ci hmotnosti, jako je pouziti novych a po¢itatem optima-
lizovanych materidli z vyroby dalkovych autobusu, jako
je napfiklad optimalizovany stfesni skelet nebo klimati-
zacni jednotka s redukovanou hmotnosti, vedlo k tomu,
Ze vSechny tfi varianty nového autobusu Mercedes-Benz
Integro vazi o zhruba 200 kg méné nez jejich predchutidci.
SniZena prazdna viaha mé za nasledek zvySeni uziteCné
hmotnosti a pri identickém naloZeni zaroven i sniZeni spo-
tfeby pohonnych hmot a dlouhé intervaly az 60 000 km
(vyména motorového oleje) mezi kontrolami udrzuji pro-
vozni néklady na trvale nizké drovni.

Kompletni elektronika je v novém autobuse Merce-
des-Benz Integro realizovana na spojeni konven¢ni roz-
vodné soustavy s flexibilné naprogramovanym fizenim
FPS, jehoz moduly jsou spojeny datovou sbérnici CAN.
FPS sestava z ,.inteligentnich* prvkd, jez jsou decentra-
lizované integrovany na takovych mistech vozidla, na
nichz jsou elektronické regulace nebo fizeni nezbytné.
Vyhodou je, Ze elektronika vystaci s men$im mnozstvim
kabelt a relé. Tato redukce komplexnosti slouzi ke zvy-
Seni bezpecnosti provozu stejné jako zmenSeni poctu
kroku udrzby. Diky integrovanému diagnostickému sys-
tému mohou v nouzovém piipadé pracovnici servisni
dilny rychle pracovat na vyfeSeni problému a tim zkratit
dobu odstaveni vozidla. Novinkou je v Integru Power
Distribution Board (PDB), v némz jsou piehledné shrnu-
ta vSechna hlavni jisténi elektroniky vozidla.

Sériovy start nového autobusu

Mercedes-Benz Integro od poloviny roku 2006

Spusténi sériové vyroby nového autobusu Merce-
des-Benz Integro zacind v Cervnu 2006. Do zafi nasle-
dujiciho roku budou postupné vSechny délkové varianty
Integro zavedeny na trh a pfipraveny k dodani.

Mercedes-Benz
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EDL VO 7700

Podvozek nakladniho automobilu Volvo
poslouZil jiz v roce 1926 jako zaklad pro
prvni autobus této znacky. Dnes patfi Volvo
Bus Corporation mezi trojici nejvétsich
svetovych vyrobcl autobusu ve tfidé nad 12
tun. Plvodni ,filozofie“, ktera spocivala ve
vyrobé podvozkU, se dnes v principu méni
na systém ,kompletni autobus od Volva“.

S tim Uzce souvisi i odkoupeni nékterych
karosarskych partnerl v Evropé a vybudo-
vani nové montazni tovarny ve Wroclavi.
Typickym produktem pro méstskou auto-
busovou dopravu je nizkopodlazni autobus
Volvo 7700. Karoserie z nerezové oceli je
postavena na podvozku B7L nebo v klou-
bovém provedeni na B7LA. Podvozky jsou
vybaveny bud vznétovymi motory Volvo D7C
0 zdvihovém objemu 7,3 litru s vykonem 184
kW -202 kW nebo plynovymi motory Volvo s
pohon CNG (stlaceny zemni plyn). V tomto
pfipadé pak zasobniky stlaéeného vzduchu
jsou umistény na strese autobusu.

Tyto autobusy jsou vyrabény v provedeni
s6lo 12m nebo kloubovy 18m. Hanci sku-
pina muze byt dale kombinovana s rliznymi
automatickymi prevodovkami ZF nebo Voith.

Pro pfiméstskou a meziméstskou dopravu
je uréen autobus Volvo 8700, ktery mlze byt

dodan podle prani zakaznika s riznym stup-
ném komfortu. Skelet kaosérie a oplasténi
je z nerezové oceli s vysokou odolnosti proti
korozi. Hnaci skupinu Ize kombinovat podle
specifickych pozadavki zakaznika tzn. bud
na podvozku B7R nebo B12M s motory se

VOLVO

zdvihovym objemem 7,3 litru a vykonem
228kW respektive 12,1 litru.a vykonem 309
kW. Tradiénim zplGsobem jak Volvo vystu-
puje na specifickych trzich je spoluprace s
lokalnimi karosari. Vysledkem takovéto spo-
luprace je na naSem trhu karosérie Preos
postavena na podvozku seminizkopodlaz-
niho autobus Volvo B7RLE (,LE“ znaci low
entry = nizky nastup).

Predstavitel nejluxusnéjsiho zajezdového
autobusu je typ Volvo 9700 karosovany v
zavodé Volvo bud ve Finsku nebo v Polské
Vratislavi. Tento autobus pouziva podvozek
pro zajezdové autobusy zvany TX jehoz
zakladnimi znaky jsou: hnaci skupina motor
Volvo D12C 420 s vykonem 309 kW v kom-
binaci s pfevodovkami EGSV8 —osmirych-
lostni fazena elektropneumaticky a I-shift
fadici automat 12 rychlostni, nerezova
nosna konstrukce.

Autobusy mohou byt v riznych délkach a
obsaditelnosti. Podle toho je pouzit podvo-
zek dvounapravovy nebo tfinapravovy. Jejich
vybava je pfedevsim zamérfena na bezpec-
nost a pohodli cestujiccich. Ke standardu
pro bezpecnost jako jsou bezpecnostni
pasy na vSech sedadlech patfi systém FIP
—zesilena konstrukce predku pro odolani
narazu pfi ¢elnm narazua ESP elektronicky
stabilizaéni systém snizujici riziko smyku.
Tak jako vSechny produkty koncernu Volvo
cti i Volvo autobusy zakladni filozofii Volvo
kvalitu-bezpecnost —ohled k Zivotnimu
prostredi..

VOLVO, Volvo Truck Czech s.r.o.
Obchodni 102, Cestice, 251 01 Ri¢any u Prahy,

tel. 272 124 318, fax 272 680 033, Webh: www.volvotruck.volvo.cz
email:rako.manda@volvo.com

Spoloénost ROSERO-P, s.r.o0. pdsobi na slovenskom trhu od roku 1999.

Od svojho vzniku sa zaobera opravami karosérii, generalnymi opravami a modernizaciou autobusov
znacky KAROSA, ako aj inych znaciek autobusov a predajom nahradnych dielov.

V poslednych rokoch spolo¢nost rozsirila svoju ¢innost a diverzifikovala i do oblasti vyroby
prestavieb vozidiel Mercedes-Benz Sprinter a lveco Daily na mikrobusy

s obsaditelnostou 16 az 21 miest.

Nasa spoloc¢nost vykonava kvalitné opravy a prestavby autobusov garantované dlhoroénymi
skusenostami, profesionalnym pristupom a Specializaciou v danom odbore.

/” ROSERO - P s.ro.

Sadova 14/A < 052 01 Spisska Nova Ves ¢ Slovenska republika

Tel.: +421 53 4173 460 * Fax: +421 53 44 10 222
e-mail: rosero@rosero.sk * www.rosero.sk

PRESTAVBY VOZIDIEL

m \/ykonavanie
prestavieb
vozidiel
Mercedes-Benz
Sprinter
a lveco DAILY
na mikrobus
s obsadi-
telnostou
16 az 21 miest
na sedenie

KAROSARSKE A LAKOVNICKE PRACE

JAZDENE A REPASOVANE AUTOBUSY
[ |

m Opravy karosérii autobusov,
generalne opravy autobusov
Lakovnicke prace

Montaz doplnkov (video, ozvucenie,
klimatizacia, chladnicka,...)

Zabezpecenie nahradnych dielov

Monitorovanie celkového stavu
vasho vozového parku

s vypracovanim ekonomicky

a technicky najvyhodnejsich
alternativ oprav, udrzby a obnovy
autobusov

Siroka $kala produktov

Vozidla na vymenny sposob
Moznost dlhodobého prenajmu
vozidiel

m Vozidla skladom

m Moznost financovania vozidiel

- leasing

- predaj na splatky
Kompletné poradenstvo
v oblasti autobusov
Garancia
Servis
Profesionalny pristup




